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Het vigerende verkeersplan Enkhuizen uit 2005 is in 2015 verlopen. Tijd voor een actuali-

satie van het verkeersplan. Een actualisatie want er gaat al heel veel goed en het be-

staande beleid is op veel gebieden nog steeds actueel. Voor het bepalen van de ge-

wenste koers zijn verkeerstellingen en een parkeeronderzoek uitgevoerd en is een en-

quête gehouden onder het burgerpanel.    

 
Er zijn verkeerskundige aspecten die vragen om een koerswijziging en daarnaast zijn er 

ook trends die in 2005 nog niet waren voorzien maar die wel vragen om aanpassingen in 

het beleid. Een voorbeeld hiervan is de electrische auto. 

 

Belangrijkste wijziging in het voorliggende plan is de beschreven hoofddoelstelling en 

subdoelstellingen. Er wordt niet langer gestuurd op een autoluwe binnenstad omdat de 

benodigde maatregelen niet haalbaar bleken. De nieuwe hoofddoelstelling op dit geactu-

aliseerde verkeersplan Enkhuizen is: 

 
Het bevorderen van een vlotte en veilige afwikkeling van het verkeer dat noodzakelijk is 

voor de economische vitaliteit en leefbaarheid van Enkhuizen, waarbij de hinder 

zoveel mogelijk wordt beperkt, duurzame verplaatsingen worden gestimuleerd en het 

historische karakter wordt gerespecteerd. 

 
Naast deze hoofddoelstelling zijn er nog afzonderlijke subdoelstellingen geformuleerd op 

het gebied van: 

■ verkeersveiligheid; 

■ bereikbaarheid/Mobiliteit; 

■ duurzaamheid; 

■ historisch karakter en ruimtelijke kwaliteit; 

■ leefbaarheid. 

 

1  
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Om deze doelstellingen te halen zijn er een zevental programma’s waar de komende ja-

ren op wordt ingezet. Het betreft programma’s op het gebied van: 

■ gedragsbeïnvloeding; 

■ wegencategorisering; 

■ bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer; 

■ parkeren; 

■ fietsverkeer; 

■ voetgangers & toegankelijkheid; 

■ openbaar vervoer. 

 

Voor elk programma is beschouwd wat er nog gewijzigd moet worden de komende jaren 

om de doelstellingen te kunnen behalen en hiervoor zijn projecten aangedragen. Deze 

projecten lopen uiteen van eenmalige reconstructies en jaarlijks terugkerende campag-

nes tot nadere verkeerskundige onderzoeken. Hierbij wordt vooral aangehaakt bij be-

staand beleid en zijn, met name in de binnenstad, veelal maatwerk oplossingen nodig 

om enerzijds het historische karakter te behouden en de stad verkeerskundig te laten 

functioneren.  
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2.1 Aanleiding 

Ontwikkelingen op maatschappelijk, economisch en ruimtelijk vlak leiden niet alleen 

landelijk maar ook in de gemeente Enkhuizen tot een steeds veranderende mobiliteits-

vraag.  

 

Deze veranderingen vragen om het verleggen van de accenten van het bestaande 

verkeer- en vervoerbeleid. Het nieuwe verkeersplan Enkhuizen bevat de 

geactualiseerde beleidslijn voor de wegenstructuur, de verkeersveiligheid en de 

verschillende vervoerswijzen voor de komende jaren. 

 

De planhorizon van het ‘oude’ verkeersplan Enkhuizen was 2005-2015. Dit was aanleiding 

om het verkeersplan te actualiseren. Ook vroegen de vele ontwikkelingen op het gebied 

van ruimtelijke ordening, wetgeving, techniek, mobiliteit, maatschappelijke ontwikkelin-

gen en besluitvorming van de gemeenteraad van Enkhuizen, om een actuele gemeente-

lijke visie op het gebied van verkeer en vervoer. Daarbij is de landelijke en provinciale 

beleidslijn gewijzigd en geactualiseerd. De gemeente is conform de Planwet Verkeer en 

Vervoer verplicht om deze actuele beleidslijn door te vertalen naar het gemeentelijk be-

leid. 

 

Daar waar vroeger het beleid ten aanzien van verkeer en vervoer meer afgebakend en 

sectoraal gericht was, maken thema's zoals bijvoorbeeld veiligheid steeds meer 

integraal onderdeel uit van het gemeentelijke beleid. Ook zijn vraagstukken over de in-

richting van de openbare ruimte niet meer alleen een technische aangelegenheid. De in-

breng van verschillende beleidsvelden leidt tot een evenwichtigere benadering waarin 

alle belangen en niet alleen die van het verkeer zijn afgewogen. Het samenspel van de 

verschillende beleidsterreinen maakt het voeren van een helder en samenhangend ver-

keer- en vervoerbeleid steeds belangrijker. In de praktijk komt het er op neer dat in  

grote lijnen het beleid van de afgelopen jaren zal worden voorgezet. Op sommige aspec-

ten wordt het accent door nieuwe inzichten anders.  

 

2  
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2.2 Proces 

Het geactualiseerde verkeersplan is niet alleen een plan van de gemeente maar een plan 

voor alle belanghebbenden. Het inrichten en beheren van onze openbare ruimte en het 

sturen op (verkeers)gedrag is en wordt ook telkens meer een wisselwerking tussen ge-

meente, bedrijven en burgers. Om de betrokkenheid bij onze leefomgeving, onze manier 

van verplaatsen - en de manier waarop wij met elkaar omgaan (in het verkeer) - te verg-

roten is bij het tot stand komen van dit plan een uitvoerige inventarisatie gedaan onder 

het burgerpanel. Daarnaast is middels twee sessies met de gemeenteraad verkent welke 

koers en ambitie voorliggend plan zou moeten hebben, om ook een realistisch plan te 

kunnen presenteren.  

 

 

2.3 Leeswijzer  

Het nieuwe verkeersplan is opgebouwd uit drie onderdelen. Een evaluatie van het be-

staande vigerende verkeersplan, de uitwerking van het beleid en een uitvoeringspro-

gramma. 

 

In hoofdstuk 3 achtereenvolgens het landelijke, het provinciale en het huidige gemeente-

lijk beleid toegelicht. In hoofdstuk 4 worden de trends en ontwikkelingen uiteengezet en 

in hoofdstuk 5 is aangegeven hoe het Verkeersplan moet worden geïnterpreteerd en ge-

positioneerd. In hoofdstuk 6 zijn de kaders en aandachtspunten vertaald in de doelstellin-

gen en ambities van het nieuwe verkeer en vervoerbeleid. 

 

De uitwerking van het beleid in richtlijnen, netwerken en concrete actiepunten is toege-

licht in de hoofdstukken 7 tot en met 13. Achtereenvolgens komen gedragsbeïnvloeding, 

wegencategorisering, bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer, parkeren, fietsverkeer, 

voetgangers en het openbaar vervoer aan bod. In hoofdstuk 14 is ten slotte aangegeven 

hoe de slag kan worden gemaakt naar de uitvoering. 
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Het verkeersplan vormt de schakel tussen het landelijke- en regionale verkeer- en ver-

voerbeleid en gemeentelijke plannen en ontwikkelingen. Het verkeersplan moet in eer-

ste instantie in lijn zijn met de wetgeving en passen binnen de kaders en plannen van de 

hogere overheden. Daarnaast moet het aansluiten op de plannen van andere (gemeen-

telijke) beleidsterreinen. 

 

 

3.1 Planwet Verkeer en Vervoer 

In de Planwet verkeer en vervoer zijn de rechten en plichten aangegeven die overheden 

hebben voor het beleidsterrein verkeer en vervoer. Het Rijk, de provincie en gemeenten 

zijn verplicht een samenhangend en inzichtelijk verkeersbeleid te voeren. Het Rijk en de 

provincie kennen daarbij een planverplichting. Met de Structuurvisie Infrastructuur en 

Ruimte en de Omgevingsvisie Noord Holland wordt, door respectievelijk het Rijk en de 

provincie, invulling gegeven aan deze plicht. Het verkeersplan vormt de gemeentelijke 

invulling van de verplichting tot het voeren van een inzichtelijk en samenhangend ver-

keersbeleid. Vanaf 2018 gaat de Planwet Verkeer en Vervoer op in de Omgevingswet.  

 

 

3.2 Landelijk beleid 

De definitieve Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) is op 13 maart 2012 vastge-

steld. De SVIR vervangt de Nota Ruimte, de Structuurvisie Randstad 2040, de Nota Mobili-

teit, de Mobiliteits Aanpak en de Structuurvisie voor de Snelwegomgeving. De essentiële 

onderdelen van Nota Mobiliteit blijven overigens wel (soms gewijzigd) van kracht. 
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Figuur 3.1: Landelijke beleidsdocumenten  
 

 

Het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2008-2020 is een kader geweest voor het SVIR. 

De essentiële onderdelen van SVIR werken op grond van de Planwet Verkeer en Vervoer 

rechtstreeks door in het te voeren beleid van provincies, die hun Provinciale Verkeers- en 

Vervoerplan (PVVP) of Omgevingsplan hierop moeten afstemmen. Indirect werkt de nota 

daarmee ook door naar gemeenten, omdat zij hun beleid moeten afstemmen op essenti-

ele onderdelen van het PVVP. Per thema worden hieronder de in dit kader relevante on-

derdelen van het rijksbeleid weergegeven. 

 

Autobereikbaarheid 

Voor het onderliggend wegennet kent de Nota Mobiliteit/SVIR geen kwantitatieve doelstel-

lingen ter verbetering van de betrouwbaarheid en reistijd van autoverplaatsingen. 

 

Verkeersveiligheid 

In het SVIR worden de doelen en uitwerking van het verkeersveiligheidsbeleid uit het 

Strategisch Plan Verkeersveiligheid (SPV) onderstreept. In het SPV wordt de strategie 

beschreven die moet leiden tot het behalen van de ambitieuze doelstelling uit de Nota 

Mobiliteit: Maximaal 580 verkeersdoden en 12.250 gewonden in 2020. De maatregelen 

moeten zelfs kunnen leiden tot een nog scherpere doelstelling: Maximaal 500 verkeersdo-

den en 10.600 gewonden in 2020. 

 

De nationale doelstelling met betrekking tot de verkeersveiligheid werkt voor alle betrok-

ken decentrale overheden in gelijke mate door in provinciale en gemeentelijke doelstellin-

gen, zodat alle betrokken decentrale overheden de aantallen met eenzelfde percentage te-

rugbrengen als het nationale doel voor 2020. 

 

De strategie is gefundeerd op de drie succesvolle pijlers van de afgelopen jaren: 

samenwerking, integrale aanpak en duurzaam veilig. Hierbij wordt zowel het spoor van 

landelijke maatregelen als de aandacht voor specifieke doelgroepen benoemd. 
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Beleidsimpuls Verkeersveiligheid 

Omdat in 2012 bleek dat de doelstellingen ten aanzien van de verkeersveiligheid waar-

schijnlijk niet gehaald gaan worden is in de beleidsimpuls een groot aantal extra maatre-

gelen opgenomen, waaronder: Doorgaan en versterken van de ingeslagen weg, toepassen 

basiskenmerken wegontwerp (CROW), Focus op fietsers (Actieplan gemeenten), ouderen 

en jonge bestuurders. 

 

Externe veiligheid 

Gemeenten krijgen in de SVIR de opdracht om externe veiligheid op te nemen in de 

beheersplannen voor infrastructuur. Gemeenten moeten zorgen voor een veilig en goed 

onderhouden wegennet. Van gemeenten wordt daarnaast verwacht dat zij, daar waar zij 

bevoegd zijn, relatief veilige voorkeursroutes voor het transport van gevaarlijke stoffen 

benoemen. 

 

Lopen en fietsen 

Het rijk stimuleert het lopen en het gebruik van de fiets als hoofdvervoermiddel en als 

schakel in de ketenverplaatsing van deur tot deur. Ook gemeenten dienen in lijn hiermee 

het lopen en fietsen te stimuleren en hiervoor doelen op te nemen in hun beleid. Dit kan 

bijvoorbeeld door te zorgen voor een fietsnetwerk dat voldoet aan de verkeerskundige 

hoofdeisen samenhang, directheid, aantrekkelijkheid, veiligheid en comfort. Daarnaast 

kunnen gemeenten zorgen voor parkeervoorzieningen voor fietsers die op het gebied van 

kwaliteit, kwantiteit en locatie voldoen aan de vraag. 

 

Openbaar vervoer 

Het SVIR stelt dat decentrale overheden zorg dragen voor een betrouwbaar, vlot, toegan-

kelijk, sociaal veilig en doelmatig regionaal openbaar vervoer dat past bij hun specifieke 

regionale situatie. In de PVVP’s en RVVP’s evenals in het gemeentelijk beleid dient er wor-

den aangegeven welke doelstellingen worden nagestreefd. 

 

Parkeren 

Het Rijk laat het in principe over aan gemeenten om zelf parkeernormen te stellen, maar 

stelt wel dat gemeenten in een regio tot overeenstemming moeten komen over parkeer-

normen per locatie. 

 

 

3.3 Provinciaal beleid 

In februari 2006 is de Nota Mobiliteit van het rijk vastgesteld. Naar aanleiding van deze 

nota is in 2007 het in 2003 opgestelde Provinciaal Verkeers- en Vervoerplan (PVVP) geac-

tualiseerd. De Nota Mobiliteit is in 2012 vervangen door de SVIR en inmiddels is de loop-

tijd van het PVVP verstreken. Het PVVP is daarna niet meer geactualiseerd. Het in het 

PVVP verwoorde verkeers- en vervoerbeleid blijft vooralsnog van kracht. Momenteel is 

de provincie Noord Holland bezig met het opstellen van de Omgevingsvisie, waarin het 

geactualiseerde verkeers- en vervoerbeleid wordt opgenomen. De verwachting is dat 

deze in 2018 wordt vastgesteld.  

  

Door de stijgende mobiliteitsvraag kent de provincie een groeiende uitdaging. De 

(auto)netwerken zijn op piekmomenten verzadigd. Naast het continueren van de uitbrei-

ding van de wegcapaciteit wordt ingezet op het efficiënter gebruik maken van alle net-

werken tezamen. Daarnaast krijgt het verbeteren van het vervoerproduct op de netwer-

ken en de totale keten meer aandacht. Het openbaar vervoer kan beter worden benut en 

de verkeersveiligheid blijft een belangrijk aandachtspunt. 
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Een goede bereikbaarheid is cruciaal voor de provincie, zowel voor de economie, als voor 

de leefkwaliteit van haar inwoners. De provincie zet zich in om die bereikbaarheid te 

kunnen waarborgen. Om deze aanpak vorm te geven zijn er speerpunten in het PVVP ge-

formuleerd: 

■ ketenmobiliteit en mobiliteitsmanagement; 

■ impuls fiets; 

■ hoogwaardig openbaar vervoer; 

■ verkeersmanagement en ICT; 

■ aanpak goederenvervoer; 

■ invloed op ruimtelijke ontwikkelingen. 

 

 

3.4 Vigerend verkeersplan Enkhuizen 

Het huidige verkeers- en vervoersbeleid van de gemeente Enkhuizen is vastgelegd in het 

verkeersplan Enkhuizen 2005 – 2015. Zoals de naam al doet vermoeden heeft dit plan een 

looptijd tot 2015. Het plan heeft ten doel om een autoluwe binnenstad te creëren, waar-

bij rekening gehouden wordt met de bereikbaarheid van het centrale winkelgebied. 

Daarnaast wil men Duurzaam Veilige en leefbare woongebieden in stand houden en cre-

ëren. Of de hoofddoelstelling is behaald, hangt sterk af van de interpretatie van de doel-

stelling en het begrip autoluw.  

 

Als de verkeersintensiteiten op de toeleidende wegen worden beschouwd blijkt er min-

der verkeer van en naar de binnenstad van Enkhuizen te rijden. Daarnaast zijn maatrege-

len voor het expeditieverkeer getroffen in de binnenstad van Enkhuizen en zijn er maat-

regelen getroffen om de verkeersveiligheid in de gehele gemeente Enkhuizen te verbe-

teren. Uit de ongevalscijfers blijkt ook dat er minder ongevallen plaatsvinden en ook het 

aantal slachtoffers aanzienlijk is gedaald. Wat dat betreft mooie behaalde resultaten. 

 

Er is echter alleen nog geen sprake van een autoluwe binnenstad als hierbij de verwach-

ting is dat er weinig autoverkeer in de binnenstad aanwezig en/of zichtbaar is. Ondanks 

dat de verkeersaantallen lager zijn dan ruim 10 jaar geleden rijd er nog altijd verkeer 

door het centrum en is er nog steeds sprake van een hoge parkeerdruk. Maatregelen om 

hier duidelijk in te sturen, zoals parkeermaatregelen en circulatiemaatregelen, zijn niet of 

slechts ten dele uitgevoerd. 

 

Het gevoerde verkeersbeleid van de afgelopen jaren laat dus in zijn algemeenheid een 

positief beeld zien. Een volledige evaluatie van het vigerende verkeersplan is weergege-

ven in bijlage 1.  

De strategie voor het vergroten van de verkeersveiligheid kent een aantal sporen: de 

herinrichting van het wegennet (conform de wegencategorisering / duurzaam veilig), 

educatie en voorlichting (jaarlijks actieplan) en zorgdragen voor een duurzaam veilige 

ruimtelijke planning. Naast de verkeersveiligheid is het vergroten van de bereikbaarheid 

voor verschillende vervoerwijzen een aandachtspunt in het verkeersplan.  

 

Het vigerende verkeersplan van 2005 is op veel onderdelen nog actueel en vormt in 

grote lijnen de basis voor het nieuwe beleid. Op een aantal aspecten, zoals parkeren, zal 

een iets andere koers gevaren worden. Daarnaast zijn er ook nieuwe trends waar te ne-

men, zoals e-bikes en elektrische auto’s, waarop geanticipeerd moet worden.  
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3.5 Stadsvisie  

De stadsvisie (zie figuur 3.2) is in 2009 vastge-

steld en bevat de strategische koers van Enk-

huizen tot 2030. In de stadsvisie wordt de iden-

titeit, het sociale en economische perspectief 

van Enkhuizen beschreven en wordt tevens in-

gegaan op Bouwen en Wonen, Toerisme en re-

creatie, Infrastructuur en Mobiliteit. Er zijn 34 

richtingaangevende uitspraken verwoord in de 

visie waarvan er een aantal direct effect heb-

ben op zaken voor het verkeersplan. Drie van 

deze richtingaangevende uitspraken richten zich specifiek op infrastructuur en mobiliteit, 

te weten: 

■ De gemeente onderzoekt mogelijkheden om het water en de haven meer de stad 

binnen te halen. 

■ Enkhuizen stimuleert het gebruik van alternatieve vervoerswijzen zodat de (bin-

nen)stad autoluw kan zijn. 

■ De ligging aan het water is een belangrijke kernkwaliteit van Enkhuizen. Het water-

front en de havens worden verstevigd. 

 

Daarnaast zijn er ook uitspraken die indirect veel effect hebben op verkeer, zoals het ver-

der ontwikkelen en uitnutten van toeristische functies, het zorgen voor een vitale econi-

mische structuur die gebaseerd is op meerdere sectoren en het door ontwikkelen van 

Seed Valley.  

 

 

3.6 Routekaart naar de toekomst Enkhuizen 

In 2013 is de zogenaamde routekaart naar de toekomst Enkhuizen opgesteld en vastge-

steld. In deze visie zijn strategische keuzes gemaakt voor de havens, economie, recreatie 

en toerisme en vormt een verdere invulling van de Stadsvisie. Qua verkeerstechnische 

aspecten wordt er in de visie onder meer ingegaan op de opkomende trend van deel-

auto’s en duurzame mobiliteit, zoals elektrisch rijden en e-bikes. 

Daarnaast wordt in de routekaart naar de toekomst Enkhuizen ingegaan op de flexibele 

stad. Enkhuizen erkent dat er een fundamentele keuze gemaakt moet worden. Ligt het 

primaat bij de belevingsstad Enkhuizen waarbij je ongestoord kunt wandelen, flaneren, 

op verschillende plekken in de stad wat te beleven valt, of op de functionele stad  

Enkhuizen waar je overal met de auto kunt komen, ruimte is voor bedrijfsactiviteiten, 

stalling en opslag van boten. Voor de toekomst kiest Enkhuizen voor de flexibele stad, 

met een zomer en winterbeeld (zie figuur 3.3). In de zomer wordt volop ingezet op toe-

risme en recreatie, op beleving, op verblijven met ruimte voor wandelaars en fietsers, 

voor terrasjes en evenementen terwijl in de winter seizoensgebonden winkels plaats 

maken voor werkplaatsen en kunnen de auto’s weer voor de deur en verandert Enkhui-

zen van (zomer)toeristische stad naar een ondernemende stad. In de zomer zal de be-

reikbaarheid van de stad een andere zijn dan in de winter. Dit heeft gevolgen voor bij-

voorbeeld de parkeerfaciliteiten waarvoor in de zomer meer capaciteit beschikbaar is dan 

in de winter. 

 

Figuur 3.2: Stadsvisie Enkhuizen 2030 
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Figuur 3.3: Indicatief zomer- en winterbeeld Enkhuizen conform routekaart naar de  
toekomst Enkhuizen  

 

 

Met Enkhuizen als onderdeel van het arrange-

ment West-Friesland, is het een 

knooppunt of HUB in de regio. HUB’s zijn 

bronpunten in het mobiliteitsnetwerk 

met elektrische fietsen, kano’s, sloepen en 

fluiterboten voor de binnenwateren en ha-

vens voor de buitenwateren. Binnen de regio 

profileert Enkhuizen zich als intieme water-

stad met een monumentaal meer stenige 

binnenstad en een groen waterfront. 

 

Tot slot wordt ingezet op de volgende thema’s: 

■ meer ruimte voor ondernemers en bewoners in de stad; 

■ ruimte voor de toeristische sector; 

■ versterken van de verblijfsrecreatie; 

■ investeren in de havens; 

■ samenwerking in de binnenstad; 

■ inzetten op economische clusters Maritiem en Agribusiness, ruimte voor bedrijven. 

 

3.7 Parkeerbeleid 

In 2008 heeft de gemeente Enkhuizen parkeerbeleid opgesteld en vastgesteld. Dit beleid 

bestond uit twee fasen. De eerste fase bestond uit de implementatie van een vergunnin-

gensysteem voor bewoners van de binnenstad van Enkhuizen en in de tweede fase zou 

invoering van betaald parkeren doorgevoerd worden. In 2009 is het vergunningensys-

teem in werking getreden en dit functioneert nog altijd. De tweede fase van het parkeer-

beleid heeft in de afgelopen jaren behoorlijke discussies opgeleverd in de gemeenteraad 

van Enkhuizen. In 2015 heeft er een uitgebreide enquête plaatsgevonden naar de erva-

ringen van het vigerende parkeerbeleid. Hieruit kwam naar voren dat er ook onder de 

bewoners en ondernemers weinig draagvlak bestaat voor betaald parkeren. Naar aanlei-

ding van deze enquête is besloten om het parkeer beleid te wijzigen en betaald parkeren 

niet langer als uitgangspunt te hanteren. Daarnaast werden de volgende verbetervoor-

stellen genoemd: 

■ De bewegwijzering voor parkeerplaatsen; 

bebording is niet duidelijk genoeg voor zowel inwoners als bezoekers. 
■ kraskaarten; 

onpraktisch in gebruik en niet als gastvrij ervaren. 
■ De communicatie vanuit de gemeente; 

er is behoefte aan berichtgeving vanuit de gemeente over verwachte drukke dagen 
en parkeerdruk op deze dagen. 

■ Extra parkeergelegenheid; 

 

Figuur 3.4: Knooppunten in regio 
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in het hoogseizoen en tijdens evenementen is er behoefte aan extra parkeergelegen-
heid buiten de binnenste binnenstad, met name voor bezoekers.  

■ Langparkeerders blijven weren; 

het blijft nadrukkelijk gewenst om langparkeerders buiten de binnenstad te laten par-
keren. 

■ Handhaving; 

gastvrijheid betekent soms noodzakelijke soepelheid, zeker wanneer er vanwege het 
grote aantal bezoekers een tekort ontstaat aan parkeerplaatsen. 
 

Van bovenstaande (actie)punten zijn ondertussen op de aspecten bewegwijzering, com-

municatie en handhaving verbeteringen doorgevoerd. Deze zijn daarmee afgehandeld.  

 

Sinds 2014 heeft de gemeente Enkhuizen een parkeerfonds in gebruik. Het parkeerfonds 

kan onder specifieke omstandigheden gebruikt worden om kleine (inbreidings)ontwikke-

lingen mogelijk te maken. 

 

 

3.8 Visie Enkhuizen Duurzaam 

In deze visie wordt ingegaan op de verduurzaming van alle activiteiten binnen de ge-

meente Enkhuizen en welke rol de gemeente Enkhuizen daarin kan vervullen. Een van de 

aspecten hierbij is mobiliteit. Mobiliteit veroorzaakt onder meer voor vervuiling van lucht. 

Die vervuiling heeft consequenties voor gezondheid en klimaat. Het draagt bij aan de op-

warming van de aarde door de uitstoot van broeikasgassen. De milieubelasting van mo-

biliteit ligt rond de 23%1. Het vervoer en het transport zijn nog bijna volledig afhankelijk 

van fossiele brandstoffen. Landelijk beleid is dat in 2020 minstens 10% van alle brandstof 

in het wegverkeer moet bestaan uit alternatieven voor fossiele brandstoffen. Dit kunnen 

biobrandstoffen zijn en duurzaam opgewekte energie of waterstof. 

 

Er worden 5 onderdelen verkend om verduurzaming in de mobiliteit te bewerkstelligen, 

namelijk: 

■ fietsbeleid; 

■ eigen organisatie; 

■ autodelen; 

■ stimuleren Elektrisch rijden; 

■ stimuleren andere transportmodus/openbaar vervoer. 

 

 

3.9 Fietsscan 

Gemeente Enkhuizen geeft met het opstellen van deze fietsscan (december 2014) invul-

ling aan de afspraak die de VNG maakte met de Minister over de modelaanpak fiets, die 

ten doel heeft om de verkeersveiligheid van fietsers te verbeteren. De doelgroepen waar 

de grootste verbetering op het gebied van verkeersveiligheid te behalen valt in Enkhui-

zen, betreft de ouderen, al dan niet in combinatie met de e-bike, en jongeren. Uit de on-

gevallen analyse komen de volgende locaties naar voren waar verbeteringen kunnen 

worden doorgevoerd: 

■ rotonde Lindelaan/Dreef - Kastanjelaan/Wethouder Westdorppad; 

■ kruispunt/uitrit Meeuwenlaan - Reigerweg; 

■ Oosterdijk; 

■ Leeuweriklaan (wegversmalling); 

■ Leeuweriklaan - Zuider Kadijk - Stuurboord - Seyndersloot;  

                                                           
1  Bron: Duurzame mobiliteit in West-Friesland 2011 door Van Reeuwijk advies. 
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■ toegangsweg Sprookjeswonderland; 

■ Piet Smitstraat; 

■ fietsoversteken Gerard Brandtweg; 

■ De Dolfijn. 

 

Sinds 2014 zijn de locaties Leeuweriklaan - Zuider Kadijk - Stuurboord - Seyndersloot en 

de Piet Smitstraat aangepast en verbeterd. De toegangsweg Sprookjeswonderland wordt 

in de ontwikkeling REZ (Recreatiegebied Enkhuizerzand) meegenomen.  
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Het nieuwe verkeersbeleid houdt naast de beleidsmatige kaders en hieruit voortvloei-

ende plannen en de mening van de belanghebbenden ook rekening met demografische, 

maatschappelijke en (technologische) ontwikkelingen. De vergrijzing, de opkomst van 

elektrisch rijden, zelfrijdende auto’s, meer online winkelen en thuiswerken zijn items die 

een weerslag hebben op hoe mensen zich (willen) verplaatsen (zie figuur 4.1). Dit hoofd-

stuk gaat in op een breed scala aan beschikbare gegevens, maar ook trends en ontwik-

kelingen naar de toekomst toe. 

 

Figuur 4.1: Trends tot 2025 
 

 

4.1 Verkeersintensiteiten Enkhuizen 

De verkeersintensiteiten in de kern van Enkhuizen zijn gedurende 1 week in november 

2015 gemeten in het kader van een verkeersonderzoek. De gemiddelde intensiteiten die 

volgen uit dit onderzoek staan in figuur 4.2. De wegen met de hoogste intensiteiten zijn 

de toevoerwegen van het centrum en buitenwijken. Vanuit het noorden naar het  

centrum zijn dit de Nelson Mandeladreef en de Noordweg. Vanuit het zuiden is dit de  

Flevolaan / Bosmankade en vanuit het westen is de belangrijkste toevoerweg het  

Westeinde -Westerstraat. De meest belangrijke weg naar de buitenwijken is de Gerard 

Brandtweg.  

 

4  
 
Gegevens, trends en  
ontwikkelingen 

2017 2025 
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Figuur 4.2: Intensiteiten wegen Enkhuizen, weergegeven in motorvoertuigen per dag  
 

 

4.2 Parkeerdrukmetingen 

De parkeerdruk is in de binnenstad gemeten op de drie meest bepalende momenten van 

de week. Allereerst is gemeten op vrijdag om 16.00 uur (figuur 4.3) en 19.00 uur (figuur 

4.4). Daarnaast is ook gemeten op zaterdagmiddag 14.00 uur (figuur 4.5). 

 

Op vrijdagmiddag 16.00 uur is de parkeerdruk het hoogste in de omgeving van de Wes-

terstraat. Aan de zuidzijde van het centrum zijn nog een aantal straten waar veel foutpar-

keren plaatsvindt. In totaal zijn er in het centrum nog bijna 1.600 plaatsen beschikbaar en 

zijn er 65 foutparkeerders. De parkeerterreinen met de meeste vrije plaatsen zijn de par-

keerterreinen bij het station, de Clarissenplaats en de Albert Heijn. Op deze terreinen is 

nog ongeveer ruimte voor 470 auto’s. 

 

Op vrijdagmiddag om 19:00 uur is de parkeerdruk in Enkhuizen verhoogd en is deze uit-

gebreid tot ongeveer het gehele centrum. In deze situatie zijn er ongeveer 1.150 plaatsen 

beschikbaar en zijn er 112 foutparkeerders. Dit focust zich ook met name in de nabijheid 

van de Westerstraat. De parkeerterreinen met de meeste ruimte zijn net als eerder op de 

vrijdagmiddag de parkeerterreinen bij het station, de Clarissenplaats en de Albert Heijn. 

Hier is totaal ongeveer nog ruimte voor 480 auto’s. 

Op zaterdagmiddag om 14:00 uur is de parkeerdruk het hoogste. Voornamelijk de grote 

parkeerterreinen worden op zaterdagmiddag beter gebruikt. Op de terreinen bij het sta-

tion, de Clarissenplaats en de Albert Heijn is totaal slechts ruimte voor 210 auto’s. Het 

aantal foutparkeerders is op zaterdagmiddag lager met een totaal van 88. Het totale  

gebruik is wel hoger dan vrijdagmiddag met slechts 1.050 beschikbare parkeerplaatsen.  
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Figuur 4.3: Parkeerintensiteit ten opzichte van de capaciteit vrijdag 16.00 uur Enkhuizen 

 

 
 
Figuur 4.4: Parkeerintensiteit vrijdag 19.00 uur Enkhuizen 
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Figuur 4.5: Parkeerintensiteit zaterdag 14.00 uur Enkhuizen 

 

4.3 Verkeersveiligheid 

De objectieve verkeersveiligheid blijkt uit het aantal feitelijke ongevallen. In tabel 4.1 zijn 

deze aantallen weergegeven naar jaar en ernst. Dit betreft alleen het aantal geregi-

streerde aantal ongevallen, waarbij bekend is dat de registratiegraad tussen 2009 en 

2013 laag lag. Vanaf 2013 wordt er weer intensiever bijgehouden waar ongevallen heb-

ben plaatsgevonden. Dit verklaart grotendeels de toename na 2013 (of juist de afname 

gedurende de jaren 2009 tot en met 2013).  
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omschrijving totaal  

ongevallen 

slachtoffer-

ongevallen 

ernstige  

ongevallen 

dodelijke 

ongevallen 

ziekenhuis 

ongevallen 

overige gew. 

ongevallen 

ums-  

ongevallen 

2001 137 26 9 0 9 17 111 

2002 150 39 14 3 11 25 111 

2003 118 24 11 0 11 13 94 

2004 123 33 12 0 12 21 90 

2005 110 23 6 1 5 17 87 

2006 65 14 6 1 5 8 51 

2007 90 19 7 0 7 12 71 

2008 74 12 1 0 1 11 62 

2009 43 17 4 0 4 13 26 

2010 12 6 3 1 2 3 6 

2011 7 2 1 1 0 1 5 

2012 9 5 4 1 3 1 4 

2013 21 4 3 1 2 1 17 

2014 33 9 0 0 0 9 24 

2015 53 13 7 1 6 6 40 

totaal 1045 246 88 10 78 158 799 

 
Tabel 4.1: Aantal ongevallen per jaar naar ernst (ongevallen op alle wegen binnen de ge-
meentegrenzen van Enkhuizen) 
 

Uit deze tabel blijkt dat er 53 ongevallen binnen de gemeente Enkhuizen hebben plaats-

gevonden in 2015, waarvan 7 ernstige en helaas 1 met dodelijke afloop. 6 ongevallen 

hebben plaatsgevonden op wegen van andere wegbeheerders. De locaties van de slacht-

offer ongevallen is weergegeven in figuur 4.6 en de oorzaken hiervan in 4.7. 

 
 
Figuur 4.6: Slachtofferongevallen per jaar in Enkhuizen 2010-2015 
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Figuur 4.7: Oorzaken slachtofferongevallen in Enkhuizen 2010-2015 

 

 
 
Figuur 4.8: Oorzaken dodelijk ongeval Enkhuizen 2010-2015 

4.4 Onderzoek burgerpanel 

De gemeente Enkhuizen heeft door I&O door middel van een Burgerpanel burgers ge-

vraagd input te leveren voor dit plan. Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van raad-

pleging van het Enkhuizer Stadspanel, aangevuld met een representatieve steekproef en 

een open link. Het panel bestaat uit 925 panelleden. 
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Voor dit onderzoek zijn 903 panelleden uitgenodigd (van 22 panelleden bleek het e-mail-

adres niet meer te kloppen), 294 leden hebben aan het onderzoek deelgenomen. Dit is 

een respons van 32 procent. Daarnaast hebben 117 inwoners de vragenlijst ingevuld via 

de brief die zij ontvingen, en 65 via de open link. In totaal hebben 475 inwoners de vra-

genlijst ingevuld, ruim voldoende om betrouwbare uitspraken te kunnen doen. Om on-

der- en oververtegenwoordiging op basis van leeftijd en geslacht te corrigeren zijn de 

uitkomsten op deze kenmerken gewogen. Het volledige onderzoek is bijgevoegd in bij-

lage 2. 

 

140 inwoners hebben tenminste één probleem genoemd voor de vervoermiddelen lo-

pend en per fiets. Hierbij zijn de aspecten vooral benoemd. 

 
 
Figuur 4.9: Genoemde aspecten lopend/met de fiets 
 

 

Alle aspecten van voetgangers en fietsers zijn gebundeld in een heatmap in figuur 4.10.  

 



 

www.goudappel.nl Actualisatie Verkeersplan  

Enkhuizen 2017-2025 

20 

 

 
 

Figuur 4.10: Heatmap burgerpanel door voetgangers en fietsers 
 

 

Voor voetgangers en fietsers valt op dat met name de kruispunten nabij het centrum als 

knelpunten worden ervaren. Het kruispunt van het Wegje, de Vijzelstraat, de Driebanen 

en de Staaleversgracht is het meeste genoemd door voetgangers en fietsers. Hier speelt 

vooral de onoverzichtelijkheid een grote rol bij. Ook het kruispunt van de Westerstraat 

met de Molenweg heeft de hoge aantallen opmerkingen vanuit het panel gekregen on-

danks dat hier recent een aanpassing is gedaan. 

 

244 inwoners hebben tenminste één probleem genoemd voor de vervoermiddelen auto 

en motor. In onderstaande figuur 4.11 is de verdeling van de benoemde aspecten weer-

gegeven. 
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Figuur 4.11: Benoemde aspecten auto/motor 
 

 

Voor de overzichtelijkheid zijn de aspecten voor automobilisten gebundeld in drie hoofd-

thema’s, namelijk verkeersintensiteiten, parkeren en verkeersveiligheid (tabel 4.2).  

 

 

benoemd aspect uit Burgerpanel aantal categorie heatmap 

onoverzichtelijk 105 verkeersveiligheid figuur 2.10 

doorstroming 71 verkeersafwikkeling figuur 2.8 

parkeerprobleem 66 parkeren figuur 2.9 

eenrichtingsverkeer 53 verkeersafwikkeling figuur 2.8 

te hard rijden 48 verkeersveiligheid figuur 2.10 

overig 47 niet gecategoriseerd  

onduidelijk/onlogische verkeerssituatie 45 verkeersveiligheid figuur 2.10 

te smalle weg 45 verkeersafwikkeling figuur 2.8 

verkeersveiligheid 33 verkeersveiligheid figuur 2.10 

oversteekbaarheid 17 verkeersafwikkeling figuur 2.8 

beperkte toegankelijkheid 4 parkeren figuur 2.9 

slechte staat onderhoud van de weg 4 verkeersveiligheid figuur 2.10 

 
Tabel 4.2: Indeling benoemde aspecten uit burgerpanel in hoofdthema’s voor heatmap  
 

 

Voor deze drie hoofdthema’s zijn zogenaamde heatmaps gemaakt waaruit blijkt waar de 

meeste opmerkingen gemaakt zijn. De heatmaps voor automobilisten zijn weergegeven 

in de figuren 4.12, 4.13 en 4.14.  
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Figuur 4.11: Heatmap burgerpanel verkeersafwikkeling door automobilisten 

 

 
 
Figuur 4.12: Heatmap burgerpanel parkeren door automobilisten 
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Figuur 4.13: Heatmap burgerpanel veiligheid door automobilisten 
 
 

4.5 Demografische ontwikkelingen 

Het Centraal Bureau voor de Statistiek (CBS) doet onderzoek naar demografische 

ontwikkelingen in Nederland. Een aantal in dit kader interessante zijn: 

 

Toename totale aantal inwoners 

Het totale aantal inwoners van Nederland groeit volgens prognoses van het CBS (bron: 

StatLine kencijfers Bevolkingsprognose 2017-2040) door tot 18.1 miljoen inwoners in 

2040. Dit komt onder andere door de hogere levensverwachting. In het COROP gebied 

Kop Noord Holland zal het aantal inwoners eerst nog licht stijgen van 373,4 in 2017 tot 

375,1 in 2025 en daarna weer zakt tot 370,5 in 2040. 

 

Vergrijzing bevolking 

Een belangrijke verandering die de komende jaren zijn intrede doet is de vergrijzing van 

de bevolking. Het aandeel van de bevolking dat 65 of ouder is zal toenemen. 

In het COROP gebied Kop Noord Holland zal het aantal 65+ers stijgen van 20,1% in 2017 

naar 27,1% in 2030 en zelfs 30,5% in 2040. Het grotere aandeel 65+ers heeft gevolgen 

voor het verplaatsingsgedrag en de wensen die aan de openbare ruimte worden gesteld. 
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Beroepsbevolking 

Het aantal 20- tot 64-jarigen neemt de komende jaren af. Echter, door de verhoging van 

de AOW-leeftijd, zal de potentiële beroepsbevolking niet dalen omdat ook 65+ers langer 

werkzaam zijn. 

 

 

4.6 Technologische en maatschappelijke ontwikkelingen 

Online winkelen 

De ontwikkeling van internetwinkels (webshops) zorgt ervoor dat mensen meer moge-

lijkheden hebben om artikelen te bestellen zonder een winkelvoorziening te bezoeken. 

Hierdoor zullen in de toekomst mogelijk minder fysieke winkelruimtes (en bijbehorende 

parkeervoorzieningen) nodig zijn om aan de vraag van consumenten te kunnen voldoen. 

In diverse steden in Nederland is deze trend al zichtbaar door de leegloop van winkel-

panden.  

 

Nieuwe werken 

Er zijn afgelopen jaren veel mogelijkheden bijgekomen om flexibeler te kunnen werken: 

het Nieuwe werken. Werknemers kunnen – door middel van Telewerken (waarbij ze op 

afstand toegang hebben tot het bedrijfsnetwerk) - steeds meer tijd- en plaats onafhan-

kelijk werken. Dit leidt er ook toe dat werknemers ervoor kunnen kiezen om tijdens de 

spitsperiode thuis te werken om verliestijden van woon-werkverkeer te beperken. 

 

Elektrisch rijden 

Technisch gezien wordt er telkens meer mogelijk op het gebied van elektrisch (of duur-

zaam) rijden. De actieradius van auto's neemt toe en het opladen gaat sneller. De ko-

mende jaren zal deze ontwikkeling doorzetten. Begin 2014 waren er volgens het CBS 

156.000 hybride auto’s in Nederland op de weg. In 2014 kwamen er ruim 30.000 nieuwe 

hybride auto’s bij. Naast de technische ontwikkeling van de voertuigen draagt de stimu-

lerende werking van de overheid (d.m.v. subsidies en belastingvoordeel) eraan bij dat 

het elektrisch rijden in deze periode is toegenomen. Vanaf 1 januari 2017 zijn echter de 

belastingvoordelen sterk gereduceerd waardoor de groei van het elektrisch rijden zal 

stagneren. Voor de langere termijn zal elektrisch rijden echter wel een vlucht nemen. 

 

Voor gemeenten betekent dit in eerste instantie om een goed antwoord te hebben op de 

toenemen vraag naar mogelijkheden om de auto's op de laden in de openbare ruimte. 

 

Elektrische fiets 

Het aandeel elektrische fietsen neemt in Nederland gestaag toe. In 2016 was bijna 1 op 

de 3 verkochte fietsen een e-bike en dit aandeel groot nog elk jaar. Door de traponder-

steuning neemt de snelheid toe waardoor de reistijd wordt verkort en waardoor de fiets 

ook een serieuzere optie wordt voor afstanden die normaal gesproken met de auto zou-

den worden afgelegd. De hoge snelheden van elektrische fietsen veroorzaken op fietspa-

den nieuwe vraagstukken over de verkeers(on)veiligheid. 

 

Naast de stimulerende werking van het gemeentelijke beleid zal de toename van elektri-

sche fietsen het fietsgebruik naar verwachting verder doen toenemen. 

 

Autobezit 

Per 1.000 inwoners zijn er 414 personenauto's in Enkhuizen. Daarmee ligt het autobezit 

wat lager dan in Nederland (420 per 1.000 inwoners). Dit blijkt uit cijfers van het CBS. In 

stedelijke gebieden ligt het autobezit altijd lager dan in minder stedelijke en landelijke 

gebieden. 
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Het bezitten van een auto lijkt echter telkens minder belangrijk te worden. De nadruk ligt 

telkens meer op het kunnen gebruiken van een auto. Landelijk zijn er hierdoor steeds 

meer locaties waar een deelauto’s klaarstaat voor deze groep gebruikers. De technologie 

van tegenwoordig maakt het gebruik van deelauto's makkelijker en toegankelijker. 

Greenwheels is een voorbeeld van een succesvol initiatief. Deze ontwikkeling draagt mo-

gelijk bij aan het verminderen van de hoeveelheid autokilometers en het verminderen 

van het gebruik van parkeerplaatsen dat gepaard gaat met autobezit. 

 

Planologische ontwikkeling  

In de komende jaren zullen er ook planologische ontwikkelingen plaatsvinden die  

invloed kunnen hebben op het verkeer en bereikbaarheid van Enkhuizen. Deze zijn: 

■ ontwikkeling Enkhuizerzand; 

■ uitbreiding Kadijken; 

■ ontwikkelingen bootmodel Zuiderzeemuseum; 

■ realisering N23; 

■ diverse inbreidingslocaties. 

Een verkeerskundig onderzoek zal onderdeel zijn van deze projecten. 
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Het goed functioneren van de openbare ruimte vraagt vaker om complexere en meer 

integrale oplossingen. De beste oplossingen volgen niet meer vanzelfsprekend uit de 

inrichtingsprincipes zoals aangegeven in het verkeersplan. De implementatie van de 

ideeën en wensen uit dit verkeersplan moet altijd plaatsvinden in goede samenhang met 

andere invalshoeken en samen met de belanghebbenden. 

 

 

5.1 Doelstelling Enkhuizen 

Bij de uitwerking van het verkeersplan staat de doelstelling van de stadsvisie nog altijd 

centraal maar wordt er niet meer concreet gestuurd op de autoluwe binnenstad. Het gaat 

meer om het ontwikkeling van: “Een functionele en overzichtelijke stad, door slimme zo-

nering van gerichte gebieden voor toerisme, wonen en werken, met inachtneming van 

het historische karakter van de binnenstad”.  

 

 

5.2 Omgevingsvisie 

Een specifieke ontwikkeling die vraagt om een andere benadering en positionering van 

het verkeer- en vervoerbeleid is de Omgevingswet. Het streven is om per 2018 conform 

de Omgevingswet plannen te gaan bundelen in Omgevingsvisie en daaruit volgende 

Omgevingsprogramma’s en Omgevingsplannen. De Omgevingsvisie is een integrale visie 

op de openbare ruimte. Verkeer en vervoer is hier een onderdeel van. De gemeente Enk-

huizen zal de komende jaren gaan anticiperen op de gevolgen die de Omgevingswet 

heeft voor gemeenten. Het verkeersplan is zo vormgegeven dat delen daarvan over te 

zetten zijn in de Omgevingsvisie en Omgevingsprogramma’s. In figuur 5.1 is te zien hoe 

de verschillende onderdelen van het verkeersplan ingepast kunnen worden in de toe-

komstige Omgevingsvisie, Omgevingsprogramma’s en Omgevingsplannen. 

 

 

 

 

5  
 
Positie van verkeer- 
en vervoersbeleid 



 

www.goudappel.nl Actualisatie Verkeersplan  

Enkhuizen 2017-2025 

27 

 

 
Figuur 5.1: Verkeersplan in relatie tot omgevingswet 

 

 

5.3 Integrale aanpak 

De inrichting van de openbare ruimte en de wegen kan niet meer alleen sectoraal, vanuit 

het verkeer- en vervoersbeleid worden benaderd. De ambities vanuit andere invalshoe-

ken zijn minstens zo belangrijk en vragen soms om een meer genuanceerde blik op in-

richting van wegen en de manier waarop we het verkeer willen afwikkelen. Dit geldt ze-

ker voor het historische deel van Enkhuizen waarbij de beschikbare ruimte beperkt is en 

dus maatwerk nodig is.  

 

Bij de uitwerking en vertaling van het verkeer- en vervoerbeleid zal de gemeente niet 

alleen gefixeerd zijn op de sectorale doelstellingen en inrichtingsprincipes. Er wordt meer 

gekeken naar in hoeverre het beleid bijdraagt aan de realisatie van ambities vanuit 

meerdere invalshoeken zoals: duurzaamheid, stedenbouw, maatschappelijke ondersteu-

ning, ruimtelijke kwaliteit en het beheer van de openbare ruimte. 

 

Verkeersplan
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Uitwerking 
 

Uitvoeringsplan 
 

Omgevingswet 
 

Omgevingsvisie 
 

Omgevingsprogramma’s 
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De maatschappij verandert, de problemen verschuiven, ambities ten aanzien van groei 

en kwaliteit van de leefomgeving zijn continu in beweging. Dit vraagt om een daad-

krachtige en duidelijke gemeentelijke visie en richting op het gebied van verkeer en 

vervoer waarbij de accenten op onderdelen anders worden gelegd dan de voorgaande 

jaren. 

 

 

6.1 Doelstelling en resultaten Burgerpanel 

De koers zoals ingezet in 2005 zijn voor een aantal beleidsdoelstellingen nog steeds ac-

tueel. In de diverse discussies in de gemeenteraad en ook op basis van de evaluatie en 

tussentijdse besprekingen in de raad is gebleken dat er op onderdelen ook een duidelijk 

andere koers gevaren wordt. Een koers met minder vergaande maatregelen en een 

koers die vooral voort bouwt op hetgeen dat nu al goed gaat in Enkhuizen. De belangrijk-

ste koerswijziging is daarmee het niet langer sturen op een autoluwe binnenstad. Dat wil 

niet zeggen dat auto’s overal gefaciliteerd worden in de binnenstad, maar er wordt ook 

niet langer ingezet op duidelijke maatregelen om de auto te nadrukkelijk te weren uit de 

binnenstad.  

 

Uit het onderzoek van I&O is de respondenten ook gevraagd naar de ambitie die de ge-

meente Enkhuizen zou moeten nastreven. Hierbij zijn drie scenario’s voorgelegd die uit-

eenlopen van: 

■ Scenario 1: Scenario 1: bevorderen rust en ruimte, autoluw centrum. Dit scenario 

stimuleert het gebruik van de fiets en lopen in de binnenstad, door:  

- doorgaande wegen af te sluiten voor auto’s  

- parkeren in het centrum alleen in de blauwe zone (uitgezonderd vergunninghou-

ders)  

- (lang) parkeren aan de rand van het centrum  

- De investeringskosten voor dit scenario zijn beperkt.  

6  
 
Ambities en  
doelstellingen 
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■ Scenario 2: bevorderen bereikbaarheid: meer bezoekers naar de binnenstad     

Dit scenario stimuleert het aantrekken van extra bezoekers naar de binnenstad van 

Enkhuizen door de bereikbaarheid van het centrum te vergroten. Hiervoor wordt: 

- extra parkeergelegenheid gerealiseerd  

- en komt er een betere verbinding tussen het Enkhuizerzand en de binnenstad  

- met bebording een parkeerroute aangegeven  

- De investeringskosten voor dit scenario zijn hoog, door het creëren van extra par-

keergelegenheid en het parkeerverwijssysteem.  

■ Scenario 3: geen grote wijzigingen doorvoeren        

In dit scenario worden geen grote wijzigingen aangebracht in het huidige verkeersbe-

leid, maar wordt vooral uitgegaan van het principe ‘behouden wat er nu is’. Er wordt 

evengoed gekeken waar de verkeersveiligheid verbeterd kan worden, door bijvoor-

beeld:  

- het plaatsen van snelheidsremmers  

- herinrichting van straten  

- De investeringskosten voor dit scenario zijn beperkt  

 

Uit de reacties van het onderzoek van I&O is gebleken dat er een grote mate van ver-

deeldheid was op bovenstaande scenario’s waarbij er een lichte voorkeur werd uitgesp-

roken voor scenario 2 door de respondenten. In een informele bijeenkomst van de ge-

meenteraad (januari 2017) zijn bovenstaande uitkomsten besproken en kwam naar voren 

dat er vooral draagvlak bestaat voor het behouden wat al goed gaat en hooguit de koers 

wijzigen op een aantal aspecten.  

 

Om de binnenstad economisch vitaal en leefbaar te houden bestaat de noodzaak om de 

binnenstad van Enkhuizen goed te bereikbaar te houden en ervoor te zorgen dat er 

goede en voldoende parkeerplaatsen aanwezig zijn. Dit betekent echter niet dat alle par-

keeraanbod ook daadwerkelijk in het centrum hoeft te liggen. Daarnaast is er ook een 

duidelijk andere behoefte tijdens de zomer en winter, vanwege de vele toeristen die 

Enkhuizen jaarlijks aandoen.  

 

Voor de buitenwijken ligt de koers vooral op het afmaken van de ingezette koers om de 

wegen conform Duurzaam Veilig in te richten. Daarnaast zijn thema’s als fiets en duur-

zame mobiliteit in zijn algemeen van belang.  

 

 

6.2 Doelstelling(en) 

De nieuwe hoofddoelstelling wordt als volgt geformuleerd: 

 

Het bevorderen van een vlotte en veilige afwikkeling van het verkeer dat noodzakelijk is 

voor de economische vitaliteit en leefbaarheid van Enkhuizen, waarbij de hinder 

zoveel mogelijk wordt beperkt, duurzame verplaatsingen worden gestimuleerd en het 

historische karakter wordt gerespecteerd. 

 

 

Net als in het vigerende verkeersplan is deze hoofddoelstelling gespecificeerd in een 

aantal subdoelstellingen. Deze zijn gerubriceerd in de volgende 5 aspecten, te weten: 

■ Verkeersveiligheid; 

■ Bereikbaarheid / Mobiliteit; 

■ Duurzaamheid; 

■ Historisch karakter en ruimtelijke kwaliteit; 

■ Leefbaarheid. 
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6.2.1 Verkeersveiligheid 
■ Het beperken van het aantal (ernstige) verkeersslachtoffers. Dit in lijn met de lande-

lijke doelstellingen en speerpunten: In 2020 mogen er landelijk niet meer dan 500 do-

den en 10.600 (ernstig) gewonden vallen in het verkeer. Specifieke aandachtsgebie-

den de komende jaren zijn doorgaan met Duurzaam Veilig, handhaving en voorlichting 

en de aanpak van onveiligheid binnen de groep (oudere) fietsers en ouderen in het 

algemeen. 

■ Het beperken van het gevoel van onveiligheid bij de weggebruikers. Een gevoel van 

onveiligheid mag niet leiden tot een verminderde mobiliteit of minder duurzame keu-

zes wat betreft vervoerwijze. Een gevoel van onveiligheid (ongemakkelijkheid) mag 

wel leiden tot een hoger attentieniveau. 

 

6.2.2 Bereikbaarheid/mobiliteit 
■ Het optimaliseren van een goede doorstroming en afwikkeling van het gemotori-

seerde verkeer op de belangrijke toegangswegen naar de binnenstad en de ontslui-

tende wegen in de buitenwijken; 

■ Het behoud van toegankelijkheid van de binnenstad en Koperwiekplein voor het be-

nodigde auto- en vrachtverkeer (bevoorrading); 

■ Het optimaliseren van de afstemming tussen vraag naar en aanbod van parkeerplaat-

sen en stallingen bij belangrijke voorzieningen en in woongebieden, ook voor invali-

den; 

■ Verbeteren van de toegankelijkheid en bereikbaarheid van voorzieningen voor voet-

gangers volgens de vastgestelde richtlijn toegankelijkheid; 

■ Het inzetten op behoud van het voorzieningenniveau van het openbaar vervoer en 

waar mogelijk zoeken naar optimalisaties en verbeteringen; 

■ Het optimaliseren van de bereikbaarheid per fiets; comfortabeler, sneller, directer, 

duidelijker, herkenbaarder; 

■ Het beter op elkaar afstemmen van verschillende vervoerwijzen als onderdeel van 

een keten(verplaatsing). 

 

6.2.3 Duurzaamheid 
■ Het bevorderen van duurzame, schone en gezonde vervoerwijzen zoals lopen, fiets, 

openbaar vervoer en de elektrische auto. 

 

6.2.4 Historisch karakter en ruimtelijke kwaliteit 
■ Het behouden van het historische karakter van de binnenstad en daar de verkeerskun-

dige opgaven ondergeschikt aan laten zijn; 

■ Het streven naar een fraaie, sociale, functionele en leesbare openbare ruimte waarin 

het gewenste gedrag zo veel mogelijk op een natuurlijke manier wordt afgedwongen. 

 

6.2.5 Leefbaarheid 
■ Het beperken van de (verkeers)hinder in met name de verblijfsgebieden: Het beper-

ken van de hoeveelheid gemotoriseerd (sluip)verkeer en streven naar een wegin-

richting waarin overlast wordt beperkt. 

  

 

6.3 Aandachtspunten 

De uitwerking ven het beleid resulteert in nadere studies, projecten en maatregelen voor 

de komende jaren. Met de beschikbare middelen en subsidiemogelijkheden is de ver-

wachting echter dat niet alles op korte termijn kan worden gerealiseerd. Daar waar keu-

zes moeten worden gemaakt zal de nadruk liggen op projecten en maatregelen die spe-

cifiek bijdragen aan: 

■ De verkeersveiligheid van fietsers; 
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■ De veiligheid van en toegankelijkheid voor oudere verkeersdeelnemers en mindervali-

den; 

■ Duurzame mobiliteit en minder (milieu)belastende manieren van verplaatsen.  

 

Daarnaast zal bij de realisatie van de doelen wordt niet altijd direct gekeken naar oplos-

singen van infrastructurele aard maar wordt meer gedaan aan voorlichting, educatie en 

andere vormen van gedragsbeïnvloeding. Daarnaast zal zoals eerder al beschreven regel-

matig gekozen moeten worden voor maatwerk die aansluit bij de specifieke kenmerken 

van de Enkhuizen situatie. Toepassing van de standaardoplossingen uit de(landelijke) 

richtlijnen voldoen namelijk vooral in de binnenstad lang niet altijd.  

 

 

6.4 Uitwerking beleid 

Om de doelen zoals deze per aspect zijn geformuleerd te kunnen vertalen in meer con-

crete projecten en maatregelen is gekozen voor een benadering van verschillende 

onderwerpen: 

■ Gedragsbeïnvloeding; 

■ Wegencategorisering; 

■ Bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer; 

■ Parkeren; 

■ Fietsverkeer; 

■ Voetgangers en toegankelijkheid; 

■ Openbaar vervoer en ketenmobiliteit. 

 

In tabel 6.1 is weergegeven op welke aspecten deze programma’s invloed hebben. 

 

 

programma 

verkeers-

veiligheid 

bereikbaar-

heid 

duurzaam-

heid 

historisch karakter en 

ruimtelijke kwaliteit 

 

leefbaarheid 

Gedragsbeïnvloeding X  X  X 

Wegencategorisering X X  X X 

Bereikbaarheid  

gemotoriseerd verkeer 

 X X  X 

Parkeren  X  X  

Fietsverkeer X X X X X 

Voetgangers & toeganke-

lijkheid 

X   X  

Openbaar vervoer en  

ketenverplaatsing 

 X X   

 
Tabel 6.1: invloed van programma’s op de doelstellingen 
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Een belangrijke pijler van het verkeersveiligheidsbeleid is gedragsbeïnvloeding door 

training, educatie en voorlichting. Nu een groot deel van het wegennet duurzaam veilig 

is ingericht en de meeste ongevallenconcentraties zijn aangepakt is een actievere aan-

pak ten aanzien van het verkeersgedrag nodig om de verkeersveiligheidsdoelstellingen 

te kunnen verwezenlijken. 

 

 

7.1 Het belang van gedragsbeinvloeding 

Een groot deel van alle verkeersongevallen is direct of indirect een gevolg van mense-

lijke fouten. We spelen hierop in door de infrastructuur zodanig in te richten dat mensen 

minder fouten maken (eenduidig en eenvoudig) en dat de gevolgen van fouten minder 

ernstig zijn (rotondes). Hetzelfde beogen we met de inzet van technische hulpmiddelen 

in of aan voertuigen (airbags) of juridische maatregelen (helmplicht). Naast de infrastruc-

turele, technische en juridische component is ook het beïnvloeden van het gedrag door 

educatie, voorlichting en training van belang. Dit is naast de infrastructurele kant ook een 

terrein waarop de gemeente zelf direct invloed heeft en actief beleid kan voeren. Met 

eenvoudige acties en maatregelen kunnen specifieke doelgroepen worden bereikt en 

worden aangesproken op of getraind in hun verkeersgedrag. 

 

De gemeente is de afgelopen jaren al actief geweest op het gebied van educatie, voor-

lichting en training, voornamelijk gericht op scholieren. Het feit dat er infrastructureel al 

veel gedaan is en de middelen hiervoor afnemen betekent dat de focus de komende ja-

ren nog meer moet komen te liggen op educatie, voorlichting en training. 

 

 

7.2 Educatie 

Op dit moment lopen er een aantal educatieprogramma’s, voornamelijk op scholen en 

dus gericht op jongeren. Vanuit de subsidieregeling van de provincie Noord Holland krijgt 

educatie op basisscholen de hoogste prioriteit en vervolgens het voorgezet onderwijs. In 

het kader van jong geleerd is oud gedaan blijkt educatie onder deze doelgroepen het 

7  
 
Gedragsbeïnvloeding 



 

www.goudappel.nl Actualisatie Verkeersplan  

Enkhuizen 2017-2025 

33 

 

grootste effect te hebben. De doelgroepen senioren en/of e-bikers zijn lastiger te beïn-

vloeden. Onder deze doelgroepen is weinig animo voor verkeerseducatie en daarnaast 

zijn deze moeilijker te beïnvloeden, waardoor het minder effectief is. Daarom wordt er 

door de gemeente Enkhuizen voor deze doelgroepen geen educatieprogramma’s gecoör-

dineerd, betaald en gefaciliteerd.  

 

De rol van de gemeente bij de uitvoering van de educatieprogramma’s is veelal beperkt. 

De gemeente coördineert, betaalt en faciliteert vooral. De verschillende partners zoals 

VVN, de ANWB en diverse projectbureaus zorgen voor de praktische uitvoering. 

 

 

7.3 Handhaving 

Handhaving van de regels en het opleggen van sancties is ook een vorm van gedragsbe-

ïnvloeding. De handhaving van verkeersregels is niet alleen een taak van de politie, 

maar ook van gemeentelijke BOA’s. De politie sluit wat betreft de inzet grotendeels aan 

op de landelijke campagnes en speerpunten. Op lokaal niveau is er nog wel enige ruimte 

om specifieke plaatselijke problemen aan te pakken. Regelmatig is er overleg tussen ge-

meente en politie betreffende verkeershandhaving (met name klachten worden bespro-

ken, handhaving door politie is vaak incidenteel). Hierin worden afspraken gemaakt om-

trent de aanpak van de lokale problemen. 

 

 

7.4 Voorlichting en communicatie 

De gemeente Enkhuizen lift voor wat betreft communicatie en voorlichting vooral mee 

op de grote landelijke campagnes. Uit ervaring is gebleken dat dit een groter effect sor-

teert dan uit lokale campagnes. Dit wordt dus enkel gedaan als hiervoor een duidelijke 

aanleiding voor is. De communicatie rondom verkeerszaken verloopt altijd in samen-

spraak met de afdeling communicatie. 

 

 

7.5 Projecten gedragsbeïnvloeding 

In tabel 7.1 zijn de projecten welke voortvloeien uit het onderwerp gedragsbeïnvloeding 

weergegeven. 

 

project eenmalig of jaarlijks 

educatieprogramma’s voor basisscholen en voortgezet onderwijs jaarlijks 

meeliften op landelijke communicatie/voorlichtings campagnes  jaarlijks 

 
Tabel 7.1: Projecten gedragsbeïnvloeding 
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De wegencategorisering is een belangrijk element en uitwerking van het landelijke 

verkeersveiligheidsbeleid. Naast de doelstellingen voor verkeersveiligheid draagt de 

implementatie van de wegencategorisering bij aan de gemeentelijke ambities voor 

bereikbaarheid, leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit. 

 

 

8.1 Indeling van wegen: Wegencategorisering 

De wegencategorisering blijft één van de belangrijke pijlers van het landelijke pro-

gramma Duurzaam Veilig. De theorie achter de wegencategorisering is gebaseerd op vijf 

principes: 

■ functionaliteit van wegen; 

■ homogeniteit van massa’s en/of snelheden en richting; 

■ herkenbaarheid van de vormgeving van de weg en voorspelbaarheid van wegverloop 

en van gedrag van weggebruikers; 

■ vergevingsgezindheid van de omgeving en van weggebruikers onderling; 

■ statusonderkenning door de verkeersdeelnemers. 

 

In lijn met deze principes wordt het wegennet ingedeeld in 3 categorieën met elk een 

eigen herkenbare inrichting en overeenkomstig gebruik: 

■ stroomwegen (doorstroming op wegvakken en kruispunten); 

■ gebiedsontsluitingswegen (doorstroming op wegvakken en uitwisseling op kruispun-

ten); 

■ erftoegangswegen (uitwisseling op wegvakken en kruispunten). 

 

Netwerk 

Het toekennen van een functie aan een weg gebeurt, naast het beschouwen van het hui-

dige gebruik en de bestaande inrichting, op basis van een aantal principes. Zo wordt ge-

streefd naar aaneengesloten verblijfsgebieden, een minimaal deel van de ritten gaat 

over relatief onveilige wegen, ritten zijn zo kort mogelijk en de kortste en veiligste route 

vallen samen. 

 

 

8  
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Standaard Inrichting 

In de praktijk moeten de verschillende wegtypen voldoen aan een aantal basiskenmer-

ken. Voorheen waren dit de essentiële herkenbaarheidskenmerken. Tegenwoordig zijn 

dit de basiskenmerken wegontwerp zoals opgenomen in verschillende publicaties van 

het CROW. Een basiskenmerk is een ontwerpelement dat altijd of juist nooit in het weg-

ontwerp van een bepaalde wegcategorie aanwezig dient te zijn, zodat de herkenbaar-

heid wordt bevorderd en de weg veilig functioneert. Per functie is een ideaal en een mi-

nimaal beeld geformuleerd. In bestaande situaties ligt tussen de ideale en minimale in-

richting de speelruimte voor de beleidsmakers en wegontwerpers. Vanuit verkeersveilig-

heid moet gestreefd worden naar een optimale inrichting, dat wil zeggen een wegont-

werp dat zo dicht mogelijk bij de ideale inrichting ligt. 

 

Maatwerk oplossingen 

De historische binnenstad van Enkhuizen dateert van ver voor de komst van auto’s in het 

straatbeeld. Dit historische karakter van de binnenstad is bijzonder en dient behouden te 

blijven. Het toepassen van de standaard inrichting, zoals Duurzaam Veilig die voorstelt, 

passen daarom lang niet altijd bij dit historische centrum. Naast de standaard ideeën 

vanuit Duurzaam Veilig moet daarom altijd dit historische karakter in ogenschouw geno-

men worden en zijn vrijwel altijd maatwerkoplossingen nodig.  

 

Westfrisiaweg 

De provincie Noord Holland is momenteel bezig met het opwaarderen van de Westfrisia-

weg, die de categorie Regionale stroomweg heeft. De opwaardering heeft mogelijk ook 

gevolgen voor het gebruik van en naar en op het onderliggende wegennet. Op voorhand 

wordt verwacht dat de Flevolaan een grotere stroom verkeer te verwerken krijgt omdat 

dit de aanrijroute is vanaf de Westfrisiaweg richting de binnenstad van Enkhuizen. Tege-

lijkertijd wordt verwacht dat de verkeersintensiteiten op de andere aanrijroutes naar het 

centrum (Noorderweg en Westerstraat) zullen dalen als meer verkeer gebruik gaat ma-

ken van de Flevolaan.  

Wegencategorisering 

De wegencategorise-

ring voor Enkhuizen 

is opgedeeld in  

wegen buiten de be-

bouwde kom (hierna 

BUBEKO te noemen) 

en wegen binnen de 

bebouwde kom 

(hierna bibeko te 

noemen). De wegen-

categorisering is 

weergegeven in  

figuur 8.1. 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

Legenda 

 Erftoegangsweg bubeko 

 Gebiedsontsluitingsweg bibeko 

 Gebiedsontsluitingsweg bubeko 

 Regionale stroomweg 

Figuur 8.1: Wegencategorisering Enkhuizen (onderverdeeld in wegen binnen en  
buiten de bebouwde kom) 
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8.2 Gebiedsontsluitingswegen bibeko  

Op gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom is een doorstroming op de weg-

vakken vereist, maar staat het uitwisselen van het verkeer op kruispunten ook centraal. 

Gebiedsontsluitingswegen zijn de drukke verbindingen tussen het wegennet buiten de 

bebouwde kom en de erftoegangswegen binnen de bebouwde kom. Voorbeelden hier-

van zijn de Flevolaan, de Nelson Mandeladreef en de Gerard Brandtweg. De belangrijkste 

basiskenmerken van dit type weg zijn weergegeven in onderstaande tabel 8.1. 

 
basiskenmerk gewenst minimaal 

verharding gesloten gesloten 

rijbaanscheiding fysieke scheiding met  

ononderbroken markering 

ononderbroken markering 

kantmarkering nee, opsluitbanden opsluitbanden of onderbroken kant-

markering  

landbouwverkeer geen aparte voorzieningen geen aparte voorzieningen 

erfaansluitingen geen erfaansluitingen acceptabel mits duidelijk vormgege-

ven 

(brom) fietsers bromfietsers op de rijbaan 

fietsers niet op de rijbaan 

bromfietsers op de rijbaan 

fietsers eventueel op fietsstroken 

(minimaal 1,70 m) 

parkeren niet op of langs de rijbaan niet op de rijbaan, eventueel in lang-

sparkeervakken 

berm noodzakelijke obstakelvrije afstand noodzakelijke obstakelvrije afstand 

openbaar vervoer halteren in haltekommen, niet op de 

rijbaan 

halteren op rijbaan mag 

maximumsnelheid 50 of 70 km/h 50 of 70 km/h 

ontwerpsnelheid 50 of 70 km/h 50 of 70 km/h 

kruispunten voorrang geregeld en snelheidsbeper-

kende maatregel 

voorrang geregeld  

oversteek langzaam 

verkeer 

oversteken geregeld bij kruispunten 

of ongelijkvloers 

oversteken geregeld bij kruispunten 

of ongelijkvloers  

 
Tabel 8.1: Basiskenmerken gebiedsontsluitingsweg bibeko 
 

 

De gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom in de gemeente Enkhuizen zijn 

voor een groot deel conform de basiskenmerken ingericht, al zijn er wel de nodige ver-

schillende verschijningsvormen.  

 

Flevolaan/Bosmankade 

De Flevolaan / Bosmankade is op dit moment gecategoriseerd als gebiedsontsluitings-

weg binnen bebouwde kom en zal naar verwachting na realisatie van de Westfrisiaweg 

een (nog) belangrijkere ontsluitingsweg zijn voor Enkhuizen. Op dit moment wordt er 

een onderzoek uitgevoerd naar mogelijke uitbreiding van parkeergelegenheid aan de 

zuidzijde van de binnenstad. Een parkeerterrein aan de Flevolaan is hiervoor één van de 

mogelijke locaties. Mocht voor deze locatie gekozen worden, dan is een goede over-

steeklocatie tussen het nieuwe parkeerterrein in de bocht nabij het spoor noodzakelijk, 

waarbij overwogen kan worden om de komgrens ook te verplaatsen naar deze over-

steeklocatie. Daarnaast ontstaat er ook een grotere noodzaak tot een goede voetgan-

gersvoorziening langs de Flevolaan.  
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Nelson Mandeladreef - Piet Smitstraat 

Dit kruispunt is op dit moment vormgegeven met de minimale weginrichting. Gezien de 

snelheid op de Nelson Mandeladreef zou het wenselijk kunnen zijn om dit kruispunt 

meer conform het ideale beeld vorm te gaan geven. Onderzocht moet worden of een ro-

tonde hier mogelijk is. Mogelijk kan de fietsoversteek van de wethouder Jan Visserpad 

ook doorgetrokken worden richting een dergelijke rotonde zodat hier een veiligere over-

steek ontstaat.  

 

Sebastian Centenweg en Douwe Brouwerweg 

Een deel van de Sebastian Centenweg en de Douwe Brouwerweg zijn gecategoriseerd als 

gebiedsontsluitingsweg Dit deel van de weg valt eigenlijk een beetje tussen een ge-

biedsontsluitingsweg en een erftoegangsweg. Ze hebben namelijk nog wel enigszins een 

ontsluitende functie en hier geldt zelfs nog een snelheidsregime van 50 km/h maar ze 

zijn niet ingericht conform de delen die wel formeel gebiedsontsluitingsweg zijn, en dus 

voorzien zijn van fietsstroken. Voor dit deel van de Sebastian Centenweg en de Douwe 

Brouwerweg moet daarom een keuze worden gemaakt of ze ingericht moeten worden 

conform een gebiedsontsluitingsweg of het snelheidsregime aangepast moet worden 

aan 30 km/h. 

 

Gezien de omvang van de wijk, het ritduurcriterium, de huidige inrichting en de  

gewenste uniforme herkenbare uitstraling is het aanpassen van de inrichting naar  

50 km/h de meest voor de hand liggende oplossing. Dit betekent dat het wegprofiel en 

de kruispunten op de Sebastian Centenweg en de Douwe Brouwerweg tussen de  

Kweekwal en de Gerard Brandtweg gereconstrueerd moeten worden 

 

Meeuwenlaan - Reigerweg 

Tot het Koperwiekplein is de Meeuwenlaan aangewezen als gebiedsontsluitingsweg en 

ook als zodanig ingericht. Deze weg loopt langs het winkelcentrum Koperwiekplein met 

al zijn bijbehorende dynamiek. Door vele oversteekbewegingen en de gevoelsmatig 

hoge snelheid van het autoverkeer wordt dit als onveilig ervaren. Een groot deel van de 

problematiek kan worden verholpen door een andere inrichting van het kruispunt Meeu-

wenlaan – Reigerweg. Uitgangspunt van deze herinrichting moet zijn dat de snelheid op 

dit kruispunt omlaag gebracht wordt, en er een duidelijkere en overzichtelijkere situatie 

wordt gecreëerd.  

 

 

8.3 Erftoegangswegen bibeko 

Verreweg de meeste wegen die in beheer en onderhoud van de gemeente Enkhuizen 

zijn, betreffen erftoegangswegen binnen de bebouwde kom. De basiskenmerken voor 

deze wegen zijn weergegeven in onderstaande tabel 8.2.  

 

basiskenmerk gewenst minimaal 

verharding open verharding (of streetprint) onverhard, open of gesloten 

rijbaanscheiding rijbaan zonder scheiding rijbaan zonder scheiding 

kantmarkering nee, opsluitbanden nee  

landbouwverkeer geen aparte voorzieningen geen aparte voorzieningen 

erfaansluitingen toegestaan toegestaan 

(brom) fietsers bromfietsers op de rijbaan 

fietsers op de rijbaan (geen voor-

zieningen 

bromfietsers op de rijbaan 

fietsers op de rijbaan 

parkeren mag op de rijbaan mag op de rijbaan 

berm noodzakelijke obstakelvrije afstand noodzakelijke obstakelvrije afstand 
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basiskenmerk gewenst minimaal 

openbaar vervoer geen grote bussen, kleine bussen 

halteren op de rijbaan 

toegestaan, mag op de rijbaan 

maximumsnelheid 30 km/h 30 km/h 

ontwerpsnelheid 30 km/h 30 km/h 

kruispunten gelijkwaardig  gelijkwaardig  

oversteek langzaam 

verkeer 

geen specifieke voorzieningen geen specifieke voorzieningen 

 
Tabel 8.2: Basiskenmerken erftoegangsweg bibeko 
Deze basiskenmerken zijn vertrekpunt bij nieuwe ontwerpopgaven. In de binnenstad zijn 

de ruimtelijke mogelijkheden vaak duidelijk anders door het historische karakter. Deze 

basiskenmerken zijn daarom wel uitgangspunt maar dienen te allen tijde in het licht van 

deze historische omgeving geplaatst te worden.  

 

8.3.1 Buitenwijken 
In de buitenwijken zijn de meeste wegen gecategoriseerd als erftoegangsweg. Alle we-

gen zijn echter niet compleet zo ingericht. Een aantal specifieke locaties vraagt hierbij ex-

tra aandacht of extra aanpassingen. 

 

Westeinde 

Het Westeinde tussen de N302 en de komgrens is gecategoriseerd als erftoegangsweg. 

Tussen het kruispunt N302 en de stadsmuren is de uitstraling echter niet zodanig. Als 

weggebruiker ervaar je pas bij de Koepoort dat je ook daadwerkelijk binnen de kom bent 

en je fietsers kan verwachten. Ondanks dat deze weg gecategoriseerd is als erftoegangs-

weg wordt daarom geadviseerd om hier fietsvoorzieningen te realiseren. 

 

Meeuwenlaan (30 km/h-deel) 

De Meeuwenlaan tussen het Koperwiekplein en de Zwaluwstraat is gecategoriseerd als 

erftoegangsweg en heeft daardoor een snelheidsregime van 30 km/u. De gemeente Enk-

huizen ontvangt echter veel meldingen over dit deel van de Meeuwenlaan waarbij wordt 

aangegeven dat er te hard gereden worden en de weg als onveilig ervaren wordt. De 

weg is niet volledig conform de basiskenmerken ingericht. Voorgesteld wordt om de ver-

keersveiligheid op dit deel van de Meeuwenlaan te verbeteren.  

 

Gelijkwaardige kruispunten 

De afwikkeling op kruispunten tussen erftoegangswegen is gelijkwaardig. Voorrangsre-

geling (dus ook inritconstructies) worden alleen in specifieke gevallen toegepast.  

Een specifiek geval is bijvoorbeeld de kruising Westerstraat - Klopperstraat - Molenweg. 

Op de gemeentelijke erftoegangswegen bevindt zich nog een aantal voorrangsregelin-

gen. Sanering hiervan vraagt vaak om aanvullende infrastructurele maatregelen. Dit om 

de gelijkwaardigheid te accentueren en/of de snelheid te verlagen. Er is sprake van allu-

reverschil. De inrichting van de kruispunten zou gelijkwaardigheid moeten uitstralen. 

 

Fiets(suggestie)stroken 

In de gemeente Enkhuizen zijn op wegen fiets(suggestie)stroken toegepast. Dit geldt on-

der meer op het industrieterrein de Schepenwijk en het Westeinde (deel N302 – Boven-

karspel). Dit vanwege het comfort en de veiligheid van fietsers en om de belangrijkste 

fietsroutes herkenbaar te maken. De (nieuwe) basiskenmerken geven aan dat er in be-

ginsel geen scheiding van verkeerssoorten en geen markering dient te worden toegepast 

op erftoegangswegen, dus ook geen fietsstroken. De achtergrond hiervan is dat het on-

derscheid met gebiedsontsluitingswegen in dit geval niet duidelijk genoeg is. In Enkhui-

zen wordt toch gekozen om de vigerende situatie te handhaven. De verwarring met de 
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gebiedsontsluitingswegen weegt niet op tegen het verwachtte grote snelheidsverschil 

dat er ontstaat als de fietsstroken verdwijnen.  

 

Duurzaam Veilig op bedrijventerreinen 

Ook op de bedrijventerreinen worden de principes van duurzaam veilig toegepast. Alle 

wegen op de industrie- en bedrijventerreinen gecategoriseerd als erftoegangswegen bin-

nen de bebouwde kom. Bij bedrijventerreinen ligt het accent anders wat betreft in-

richting. Het gebruik is leidend voor de functie en de inrichting van de weg. Per bedrij-

venterrein moet bepaald worden hoe en door wie de infrastructuur gebruikt wordt. Bij 

het begrip gebruik kan onder andere gedacht worden aan grote voertuigen en het laden 

en lossen. De inrichtingseisen van wegen en kruisingen liggen op bedrijventerreinen an-

ders dan in de woonwijken binnen de bebouwde kom. De maatregelen zullen veel meer 

moeten worden gezocht in horizontale snelheidsremmers en accentuering in plaats van 

drempels en andere verticale snelheidsremmers. Het betreft maatwerk. Meer handvatten 

voor de herinrichting van bedrijventerreinen staan in publicatie 192 van het CROW. 

 

8.3.2 Binnenstad 
De gehele binnenstad is gecategoriseerd als erftoegangsweg binnen de bebouwde kom. 

De inrichting is op de meeste plaatsen aangepast, passend bij deze categorisering. In 

veel gevallen zijn hier maatwerk oplossingen nodig omdat de beschikbare ruimte be-

perkt is. Er zijn echter nog een paar wegen die om een aanpassing vragen. 

 

Paktuinen - Vette Knol 

Het heeft de voorkeur om de verharding van een erftoegangsweg uit te voeren in ele-

menten verharding, zeker in de binnenstad. Op vrijwel alle plaatsen is dit al uitgevoerd. 

De Paktuinen en de Vette Knol zijn echter beiden nog uitgevoerd met een asfalt verhar-

ding. Bij een asfaltverharding wordt doorgaans harder gereden dan een elementen ver-

harding. Daarom wordt voorgesteld om te onderzoeken of er een inrichting mogelijk is 

die beter past bij de allure van een weg in de binnenstad van Enkhuizen. Specifiek aan-

dachtspunt hierbij is de mogelijkheden in verband met de jaarlijkse harddraverij.  

 

 

8.4 Gebiedsontsluitingwegen bubeko 

De gebiedsontsluitingswegen vormen in het wegennet de schakel tussen de stroomwe-

gen (verkeersaders) en de erftoegangswegen (verblijfsgebieden). De nadruk ligt op door-

stroming van het verkeer op de wegvakken en uitwisseling van het verkeer op kruispun-

ten. In verband met de snelheidsverschillen moet op wegvakken een scheiding van ver-

keersstromen plaatsvinden. Op de kruispunten is het wenselijk dat de snelheid van het 

verkeer laag ligt, in verband met de uitwisseling die plaatsvindt. De gemeente Enkhuizen 

heeft zelf weinig gebiedsontsluitingswegen in beheer en onderhoud, die buiten de be-

bouwde kom liggen. Deze wegen, bv de bestaande N302, zijn in beheer en onderhoud 

van de Provincie Noord Holland. De inrichting conform de basiskenmerken is primair de 

verantwoordelijkheid van de wegbeheerder.  

 

De belangrijkste basiskenmerken van een gebiedsontsluitingsweg zijn weergegeven in 

tabel 8.3. 
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basiskenmerk gewenst minimaal 

verharding gesloten gesloten 

rijbaanscheiding fysieke scheiding met ononderbro-

ken markering 

dubbele ononderbroken markering 

kantmarkering ononderbroken kantmarkering (3-3) ononderbroken kantmarkering (3-3) 

landbouwverkeer niet op de rijbaan op de rijbaan (inhaalstroken) 

erfaansluitingen niet rechtstreeks op de rijbaan  

(parallelweg) 

alleen bij hoge uitzondering mits 

goed zichtbaar 

(brom) fietsers niet op de rijbaan niet op de rijbaan 

parkeren niet op of langs de rijbaan niet op of langs de rijbaan 

berm obstakelvrije afstand 6,0 meter of 

afscherming obstakels 

obstakelvrije afstand 4,5 meter of  

afscherming obstakels 

openbaar vervoer halteren in haltekommen, niet op 

de rijbaan 

halteren in haltekommen, niet op de 

rijbaan 

maximumsnelheid 80 km/h 80 km/h 

ontwerpsnelheid 80 km/h 80 km/h 

kruispunten voorrang geregeld (VRI, rotonde, 

voorrangskruispunt met maatregel) 

voorrang geregeld (VRI, rotonde, 

voorrangskruispunt) 

oversteek langzaam 

verkeer 

bij kruispunt of tunnel bij kruispunt of tunnel 

 
Tabel 8.3: Basiskenmerken gebiedsontsluitingswegen bubeko 
 

 

Flevolaan 

Een deel van de Flevolaan is op dit moment gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg. 

Deze route zal naar verwachting na realisatie van de Westfrisiaweg een (nog) belangrij-

kere ontsluitingsweg zijn voor Enkhuizen. In principe is deze weg al ingericht conform de 

gewenste weginrichting. De komende jaren zal er gemonitord moeten worden welke ef-

fecten de Westfrisiaweg daadwerkelijk heeft op het gebruik van de Flevolaan.  

 

 

8.5 Erftoegangswegen bubeko 

Het grootste deel van de wegen buiten de bebouwde kom van de gemeente Enkhuizen 

is gecategoriseerd als erftoegangsweg. Een deel van deze wegen is overigens in het be-

heer van het Hoogheemraadschap Hollands Noorder Kwartier (HHNK). In tabel 8.4 zijn de 

belangrijkste basiskenmerken van een erftoegangsweg buiten de bebouwde kom be-

schreven. Voor erftoegangswegen is onderscheid gemaakt in twee verschijningsvormen 

(typen 1 en 2). 

 

 

 

 

 

 

 

basiskenmerk type 1 type 2 

verharding geen specifieke eisen geen specifieke eisen 

rijbaanscheiding geen (alleen asmarkering op speci-

fieke locaties) 

geen (alleen asmarkering op speci-

fieke locaties) 

kantmarkering  1-3 kantmarkering of fiets(sugges-

tie)stroken (bij 80 km/u altijd mar-

kering) 

niet 



 

www.goudappel.nl Actualisatie Verkeersplan  

Enkhuizen 2017-2025 

41 

 

basiskenmerk type 1 type 2 

landbouwverkeer op de rijbaan op de rijbaan  

erfaansluitingen toegestaan  toegestaan 

(brom)fietsers op de rijbaan of op een (bestaand) 

vrijliggend fietspad (bij 80 km/h  

altijd een vrijliggend fietspad) 

op de rijbaan of op een (bestaand) 

vrijliggend fietspad (bij 80 km/h  

altijd een vrijliggend fietspad) 

parkeren mag op de rijbaan of berm mag op de rijbaan of berm 

berm obstakelvrije afstand of afscher-

ming obstakels (circa 1 meter) 

obstakelvrije afstand of afscherming 

obstakels (circa 1 meter) 

openbaar vervoer halteren op de rijbaan (niet op 

fietsstroken) 

halteren op de rijbaan 

maximumsnelheid 60 of 80 km/h 60 km/h 

ontwerpsnelheid 60 km/h 60 km/h 

 
Tabel 8.4: Basiskenmerken erftoegangswegen bubeko 
 

 

Haling 

Een van de erftoegangswegen buiten de bebouwde kom betreft de Haling. Deze weg is 

in beheer en onderhoud van het HHNK. Op de Haling fietsen fietsers op de rijbaan en dit 

wordt als onveilig ervaren. Onderzocht moet worden of hier verbeteringen mogelijk zijn 

om dit gevoel van onveiligheid weg te nemen.  

 

 

8.6 Verkeersveiligheid 

Naast diverse locaties waar nog werk te doen is om de wegen Duurzaam Veilig in te rich-

ten zijn er ook locaties benoemd en aan te wijzen die onveilig zijn, of als onveilig erva-

ren worden. Op deze locaties zal een seperate studie uitgevoerd moeten worden om te 

bekijken of de weg beter ingericht kan worden om de verkeersveiligheid of het gevoel 

van onveiligheid kan worden weggenomen. Het gaat hierbij aanvullende locaties (enkele 

locaties zijn elders in het verkeersplan reeds benoemd) om de volgende locaties: 

■ Koperwiekplein e.o.; 

■ Meeuwenlaan (30 km/h-deel); 

■ Route Noorderweg - Vijzelstraat; 

■ Westerstraat tussen Burgwal en Klopperstraat; 

■ Wegje – Vijzelstraat - Van Bleiswijkstraat; 

■ De Dolfijn. 

 
 

8.7 Projecten wegencategorisering en verkeersveiligheid 

In tabel 8.5 zijn de projecten ten aanzien van de wegencategorisering en verkeersveilig-

heid samengevat. 

 

 

project 

eenmalig of 

jaarlijks 

Haling verbeteren verkeersveiligheid i.s.m. HHNK eenmalig 

Flevolaan, monitoren verkeersintensiteiten na openstelling Westfrisiaweg eenmalig 

Westeinde (tussen N302 en Koepoort), realiseren fietsvoorzieningen eenmalig  

Nelson Mandeladreef – Piet Smitstraat, rotonde eenmalig 

aanpassen Meeuwenlaan - Reigerlaan eenmalig 

deel Sebastian Centenweg en Douwe Brouwerweg, weginrichtingen aanpassen en unifor-

meren met rest van Sebastian Centenweg 

eenmalig 
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project 

eenmalig of 

jaarlijks 

studie naar eventuele aanpassingen inrichting wegen bedrijventerreinen  eenmalig 

onderzoeken mogelijkheden aanpassing weginrichting Paktuinen – Vette Knol eenmalig 

Koperwiekplein e.o. eenmalig 

Vijzelstraat – Noorderweg eenmalig 

Westerstraat eenmalig 

studie naar verbetermogelijkheden verkeersveiligheid Wegje – Vijzelstraat – Van Bleiswijk-

straat 

eenmalig 

onderzoek naar verbeteringen verkeersveiligheid De Dolfijn eenmalig 

 
Tabel 8.5: Projecten wegencategorisering en verkeersveiligheid 
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Een hoofdwegennet met een goed afwikkelingsniveau draagt bij aan een goede 

bereikbaarheid van de lokale en regionale voorzieningen voor het gemotoriseerde 

verkeer. Een goede bereikbaarheid vraagt enerzijds om een korte en betrouwbare reistijd 

en anderzijds om voldoende parkeer- en laadvoorzieningen. 

 

 

9.1 Verplaatsingskeuze 

Voor een goede bereikbaarheid is een kwalitatief hoogwaardig wegennet van groot be-

lang. Verbetering van het netwerk van hoofdwegen moet echter wel in relatie tot andere 

vervoerwijzen en de verplaatsingsbehoefte worden bekeken. Ontwikkelingen met inter-

net (thuiswerken, thuiswinkelen) zorgen ervoor dat het maken van een verplaatsing 

minder noodzakelijk wordt. De verplaatsingen die noodzakelijk blijven willen we echter 

zo goed mogelijk faciliteren. De keuze voor een duurzame manier van verplaatsen wordt 

hierbij zoveel mogelijk gestimuleerd.  

 

 

9.2 Kwaliteit hoofdwegennet. 

Een goede bereikbaarheid van voorzieningen over de weg is om meerdere redenen van 

belang. Vanuit economisch perspectief is het belangrijk dat mensen en goederen snel 

van A naar B kunnen komen. Vanuit veiligheidsperspectief is het belangrijk dat de afwik-

keling op het hoofdwegennet optimaal is om het onderliggend wegennet te ontzien en 

sluipverkeer te voorkomen. 

 

In theorie bestaat het ideale netwerk uit een fijnmazig netwerk van hoofdwegen 

(stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen) met daarbinnen verkeersluwe verblijfsge-

bieden. Vanuit de verblijfsgebieden moet de weggebruiker binnen een klein aantal minu-

ten op een weg van een hogere orde zijn; zowel om de ritduur te beperken als om de 

veiligheid te waarborgen. Uit onderzoek blijkt dat mensen niet heel lang bereid zijn om 

maximaal 30 km/uur te rijden. Een paar minuten gaat nog wel maar daarna gaat de snel-

heid omhoog en moeten ze dus idealiter op een hogere categorie weg rijden. Dit principe 

is vertaald in het zogenaamde ritduurcriterium. Alhoewel dit een theoretisch model is 

9  
 
Bereikbaarheid  
gemotoriseerd  
verkeer 
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waarvan de daadwerkelijke parameters kunnen variëren, geeft het wel aan dat in een 

ideale situatie er een duidelijke balans moet zijn in de maaswijdte van het netwerk van 

hoofdwegen en de omvang van de verblijfsgebieden. De eerder weergegeven wegenca-

tegorisering houdt overigens ook rekening met dit principe. Vanuit bijna elke locatie in 

de gemeente kan men binnen afzienbare tijd op de gebiedsontsluitingswegen (N506,  

N302, N23).  

 

9.2.1 Afwikkeling binnenstad 
Er zijn diverse locaties in de binnenstad die zijn gecategoriseerd als erftoegangsweg bin-

nen de bebouwde kom. Echter door de beperkte profielbreedte is er beperkt ruimte voor 

alle richtingen. 

 

Kreupeltje – H.J. Schimmelstraat 

De H.J. Schimmelstraat en de H.J. Schimmelstraat zijn éénrichtingswegen waar geregeld 

tegen het verkeer ingereden wordt. De gemeente Enkhuizen heeft hier in het verleden al 

diverse keren maatregelen getroffen maar er wordt nog altijd tegen het verkeer ingere-

den waarbij controle vrijwel nooit gedaan wordt. De weggebruiker regelt het dus onder-

ling zelf. In het vigerende plan zijn deze wegen benoemd om afgesloten te worden. Aan-

gezien hier geen sprake meer van is, en er ook geen regelmatige controle zal gaan 

plaatsvinden, wordt voorgesteld om beide richtingen mogelijk te maken.  

 

Éénrichtingsverkeer binnenstad 

De binnenstad van Enkhuizen kent vele smalle straten met vele onoverzichtelijke hoe-

ken. Deze smalle straten zijn niet gebouwd voor de auto. Toch worden er in deze straten 

gereden en geparkeerd. Dit levert vaak conflictsituaties op tussen auto en fietsers of 

auto’s onderling die elkaar in tegengestelde richting tegen komen en elkaar niet kunnen 

passeren. Door de veiligheid te bevorderen in deze smalle straten wordt voorgesteld om 

in deze smalle straten éénrichtingsverkeer in te stellen. Het éénrichtingverkeer geldt uit-

sluitend voor autoverkeer en niet voor fietsverkeer. Geadviseerd wordt om deze éénrich-

tingscircuits gefaseerd uit te voeren en bij voorkeur te koppelen aan een moment dat er 

sprake is van groot onderhoud of andere wegaanpassingen. De verkeersadviescommissie 

heeft hiervoor reeds een voorstel gedaan. Deze is weergegeven in onderstaande figuur 

9.1. 

Routering binnenstad monitoren 

Er is ooit voor een routering van de bin-

nenstad gekozen in het verkeersplan 

2005-2015. Een deel van deze werk-

zaamheden zijn uitgevoerd maar een 

aantal anderen ook niet en zijn ook niet 

langer nodig omdat er voor gekozen is 

geen knip in de Melkmarkt aan te bren-

gen. Op basis van de tellingen en het 

aantal meldingen kan worden geconclu-

deerd dat de huidige routering van het 

verkeer goed verloopt. Er zijn enkele 

aandachtspunten die om monitoring 

vragen en bij overmatig gebruik, moge-

lijk aanvullende maatregelen. Hieronder 

valt bijvoorbeeld het gebruik van de Donkerstraat en het Wilhelminaplantsoen. Daarnaast 

kan de Westfrisiaweg voor routewijzigingen zorgen. Het is daarom goed om regelmatig 

te blijven meten. 

 

Figuur 9.1: Voorstel VAG voor éénrichtingsverkeer in smalle straten 
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9.2.2 Strooibeleid 
Het hoofdwegennet dient niet alleen onder zomerse omstandigheden voldoende kwali-

teit te bieden. Ook onder winterse omstandigheden moeten de veiligheid en bereikbaar-

heid kunnen worden gegarandeerd. De gemeente Enkhuizen heeft een strooibeleid 

waarin de hoofdwegen (categorisering) en belangrijkste fietsroutes de meeste prioriteit 

krijgen wat betreft het sneeuw en ijsvrij maken en houden. 

 

9.2.3 Bereikbaarheid hulpdiensten 
De bereikbaarheid voor hulpdiensten is zeer belangrijk. De hulpdiensten hanteren veelal 

vaste uitrukroutes. Deze afwikkeling op deze routes dient zo te blijven. In de praktijk be-

tekent dit dat bij de herinrichting van wegen en/of het treffen van snelheidsremmende 

maatregelen bekeken moet worden of de weg onderdeel uit maakt van de belangrijkste 

uitrukroutes. In het algemeen moet op deze routes terughoudend worden omgegaan 

met steile verticale snelheidsremmers. Daarnaast dienen de wegprofielen (in relatie tot 

parkeren) en de boogstralen niet te krap te zijn. Overleg met de hulpdiensten bij herin-

richtingsprojecten is hierbij van belang. In de binnenstad vraagt dit vaak om maatwerk-

oplossingen. 

 

 

9.3 Duurzame autoverplaatsingen 

Om het elektrisch rijden te stimuleren is naast een goed netwerk van hoofdwegen een 

goede laadinfrastructuur van belang. De gemeente Enkhuizen heeft nog geen vastgesteld 

beleid voor de realisatie of voorwaarden voor het plaatsen van laadpalen in de openbare 

ruimte. Wel zijn inmiddels de nodige elektrische laadpalen gerealiseerd. De verwachting 

is dat de komende jaren de urgentie hierop verder toeneemt. Verschillende bronnen ge-

ven aan dat het aantal elektrische voertuigen de komende jaren verder gaat stijgen. 

Naast deze urgentie is ook het voornemen om extra in te zetten op duurzaamheid een 

belangrijk argument om beleidskeuzes te maken op dit gebied. 

 

In de regel is het zo dat naarmate het ambitieniveau van de gemeente hoger ligt en de 

gemeente meer invloed wil hebben op laadinfrastructuur, in relatie tot onder andere de 

ruimtelijke kwaliteit, de gemeentelijke kosten hoger liggen. Om in te kunnen spelen op 

de toename van vragen en opgaven voor laadpalen voor elektrische auto's is het ver-

standig om op korte termijn beleid te formuleren en vast te stellen waarin de (financiële) 

consequenties duidelijk worden gemaakt. 

 

 

9.4 Projecten bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer 

In tabel 9.1 zijn de projecten ten aanzien van de bereikbaarheid weergegeven. 
 

project eenmalig of jaarlijks 

Kreupeltje - Schimmelstraat eenmalig 

eenrichtingsverkeer doorvoeren conform voorstel VAG eenmalig 

monitoren verkeersstromen eens in de 2 à 3 jaar  

formuleren en vaststellen beleid laadinfrastructuur eenmalig 

strooibeleid evalueren jaarlijks 

 
Tabel 9.1: Projecten bereikbaarheid 
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Het snel kunnen verplaatsen met de auto verliest zijn kracht als je vervolgens je auto 

niet of slecht kwijt kunt op de bestemming en/of als het eventuele natransport niet goed 

is geregeld. Voldoende en goed toegankelijke parkeervoorzieningen zijn een belangrijke 

voorwaarde voor de bereikbaarheid van het gemotoriseerde (auto)verkeer. 

 

De gemeente Enkhuizen beschikt op dit moment niet over een actueel parkeerbeleid. Ge-

zien de parkeerdruk en de bijbehorende schaarse ruimte in de binnenstad is actueel par-

keerbeleid echter wel wenselijk. In dit verkeersplan wordt op hoofdlijnen ingegaan op 

het aspect parkeren.  

 

 

10.1 Parkeren in woonwijken 

Overal kunnen problemen met betrekking tot de aanwezige parkeercapaciteit ontstaan 

maar dit is vooral zichtbaar in de oudere woongebieden. Het aantal parkeerplaatsen, dat 

vroeger is gerealiseerd, was veelal niet meer voldoende om de parkeervraag op te van-

gen. Dit heeft onder andere te maken met de groei van het autobezit in de laatste de-

cennia. Parkeerproblemen blijven daarom voorlopig nog wel aan de orde.  

 

Om parkeerproblemen in de buitenwijken op te lossen, is geen standaard antwoord  

beschikbaar. Een dergelijk probleem vraagt om maatwerk van de gemeente in overleg 

met bewoners en belanghebbenden. In eerste instantie wordt bij een klacht de proble-

matiek geobjectiveerd door middel van kencijfers en/of onderzoek. Als er een probleem 

is dan worden oplossingen gezocht in de volgorde: 

■ informele afspraken tussen gebruikers van de ruimte; 

■ formele afspraken (regulering) om overlast te voorkomen (regulering); 

■ infrastructurele aanpassingen (gecombineerd met onderhoud). 

 

Voor de aanleg van parkeerplaatsen wordt gezocht naar mogelijkheden om dit te combi-

neren met onderhoudswerkzaamheden. Vanwege de vaak beperkte ruimte in de oudere 

wijken, kan de parkeercapaciteit niet zomaar worden uitgebreid. De afweging tussen, 

groen, speelruimte, wegprofiel en parkeerruimte moet integraal worden gemaakt. 

10  
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Aangezien bij de aanpak van parkeerproblemen in eerste instantie wordt ingezet op het 

maken van (formele) afspraken en slechts in een enkel geval aanpassing van de infra-

structuur is benodigd (en dan gekoppeld aan onderhoud) worden geen structurele mid-

delen gereserveerd voor dit onderdeel. 

 

 

10.2 Parkeren in binnenstad 

Parkeren in de binnenstad is al jaren een punt van aandacht. De binnenstad is ooit ont-

worpen voor paard, wagen en de trekschuit en niet voor de vele auto’s. Tegelijkertijd is 

een goede parkeersituatie hedendaags gewenst voor de economische vitaliteit van de 

stad en voor de bewoners van de binnenstad. Er zijn vele gebruikers die allemaal een be-

roep doen op het beschikbare parkeerareaal. Grofweg zijn ze in te delen in drie groepen, 

namelijk bewoners, werkers en bezoekers (onderverdeeld in toeristen en reguliere be-

zoekers). Voor de bewoners is op dit moment een vergunningensysteem actief. Voor de 

overige doelgroepen bestaat de sturing op sommige terreinen uit een verblijfsduurbeper-

king (blauwe schijf of kraskaart).  

 

Voor het nieuw op te stellen parkeerbeleid moet uitgangspunt zijn dat lang parkeren 

vooral aan de rand van het centrum moet plaatsvinden. Eventuele uitbreiding kan daar-

mee het beste worden gezocht in de directe omgeving van de Flevolaan of rondom het 

stationsgebied. Beide locaties zijn namelijk geschikt voor zowel langparkeerders voor de 

binnenstad, alsmede langparkeerders voor de bruine vloot. Daarnaast liggen beide ge-

bieden aan de toegangsweg van het centrum die na realisatie van de Westfrisiaweg al-

leen maar drukker zal worden. Langparkeren wordt afgevangen langs de rand van het 

centrum en het centrum blijft daarmee vooral bedoeld voor de bezoekers die kort parke-

ren.  

 

Uit het onderzoek naar de evaluatie van het parkeren in de binnenstad blijkt dat er in zijn 

algemeenheid niet veel parkeeroverlast wordt ervaren door de respondenten maar wel 

gebruiksoverlast. Deze ontevredenheid wordt ten eerste veroorzaakt door onoverzichte-

lijke bebording in de binnenstad en aan de randen van de binnenstad. Hierdoor is voor 

bezoekers niet duidelijk hoe het parkeersysteem werkt en waar wel en niet mag worden 

geparkeerd. Het systeem lijkt ingewikkeld en wordt door zowel bezoekers als bewoners 

niet als eenduidig ervaren.  

 

Daarnaast wordt ook de handhaving en het huidige kraskaartensysteem negatief beoor-

deeld in deze evaluatie. De handhaving is volgens bewoners in sommige gevallen te 

streng terwijl juist op de drukke dagen in het zomerseizoen de handhaving soepeler zou 

moeten optreden om bezoekers van de binnenstad tegemoet te komen. Het kraskaarten-

systeem werkt niet handig en wordt als ongastvrij ervaren.  

 

Het huidige parkeerregime gaat uit van één parkeerregime voor het gehele jaar. De par-

keerdruk is echter door de vele toeristen die Enkhuizen jaarlijks aandoen vooral het 

hoogst in de maanden maart/april tot en met september/oktober. Overwogen kan wor-

den om een zogenaamd zomer en winterregime toe te passen waarbij de parkeerregels 

in het zomerseizoen strikter zijn dan in het winterseizoen. 

10.3 Parkeerbeleid en parkeernormen 

Bij nieuwe ontwikkelingen of een wijziging van een bestaande bestemming moeten de  

consequenties wat betreft parkeren goed in beeld worden gebracht. De gemeente stelt 

in de regel eisen aan de hoeveelheid en de kwaliteit van de bijbehorende parkeervoor-

zieningen. Om rechtsongelijkheid te voorkomen en duidelijkheid te scheppen voor bur-

gers en ontwikkelaars is een eenduidig beleid ten aanzien van de parkeereisen nodig. 
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Met het intrekken van de stedenbouwkundige bepalingen van de bouwverordening 

(reparatiewet 29 november 2014) moeten de eisen ten aanzien van parkeren geregeld 

worden in (nieuwe) bestemmingsplannen en per 2018/2019 de omgevingsplannen. Er 

zijn hiervoor twee opties. In de eerste plaats kan in elk afzonderlijk plan worden vastge-

legd waar de plannen aan moeten voldoen wat betreft parkeren. De tweede optie is een 

verwijzing opnemen in de bestemmingsplannen (en straks omgevingsplannen) naar ge-

meentelijke beleidsregels, vastgelegd in bijvoorbeeld een nota parkeerbeleid en parkeer-

normen. Dit laatste heeft de voorkeur omdat zeker bij globale bestemmingsplannen 

waarin nog van alles mogelijk is het te ver voert om alle mogelijke functies en bijbeho-

rende parkeereisen in het plan zelf op te nemen. 

 

In een dergelijke nota parkeerbeleid en parkeernormen kan tevens het gewenste par-

keerbeleid worden omschreven waarbij dus op voorhand de volgende uitgangspunten 

meegenomen moeten worden: 

■ lang parkeren vooral aan de rand van centrum; 

■ uitbreidingen ook vooral plaats laten vinden aan de rand van het centrum; 

■ kort parkeren in centrum; 

■ eventueel zomer en winter regime toepassen; 

■ verbeteren bewegwijzering voor parkeerplaatsen; 

■ aanpak kraskaarten; 

■ verbeteren communicatie over parkeren vanuit gemeente. 

 

 

10.4 Parkeren doelgroepen 

10.4.1 Parkeren invaliden 
De gemeente Enkhuizen streeft naar voldoende parkeergelegenheid voor invaliden. De 

komende jaren kan de balans worden verstoord ten gevolge van ruimtelijke ontwikkelin-

gen of een toename van het aantal kaarthouders. Periodieke monitoring van het gebruik 

van de plekken maakt het mogelijk om op een actieve manier in te spelen op ontwikke-

lingen. Aan de andere kant geven opmerkingen en klachten vanuit de gebruikersgroep 

vaak een goed beeld van de actuele situatie. Bij het beoordelen van de probleemsitua-

ties wordt in eerste instantie uitgegaan van de landelijke richtlijn van 1 parkeerplaats 

voor gehandicapten op 20 reguliere plaatsen bij specifieke of losstaande voorzieningen. 

Op grote parkeerterreinen (voor algemeen gebruik) kan worden volstaan met 1 op de 50. 

Uiteraard moet ook gelet moet worden op loopafstand (maximaal 100 meter) en vorm-

geving van de plaatsen (3,5 meter breed). De richtlijnen mogen een pragmatische en 

doelmatige oplossing echter nooit in de weg staan. 

 

Parkeerplaats op kenteken 

In een aantal gevallen kan iemand in aanmerking komen voor een individuele 

gehandicaptenparkeerplaats (op kenteken). Bij het beoordelen van een aanvraag voor 

een gehandicaptenparkeerplaats worden de volgende aspecten meegewogen: 

■ De mogelijkheid voor de aanvrager om zelf in een eigen parkeerplaats te voorzien, zo-

als op eigen terrein, in een parkeergarage e.d.; 
■ De verkeersveiligheid en de doorstroming van het verkeer die wellicht in het geding 

kunnen zijn; 

■ Het beschikken over een gehandicaptenparkeerkaart, waarbij onderscheid gemaakt 

zou kunnen worden tussen een bestuurderskaart en een passagierskaart. De urgentie 

bij een passagierskaart kan lager worden gesteld, omdat de chauffeur zijn voertuig 

kan voorrijden voor het laten in- en uitstappen van zijn gehandicapte passagier. 
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10.4.2 Parkeren vrachtauto´s 
Om de parkeeroverlast van geparkeerde vrachtauto´s in de gemeente Enkhuizen te voor-

komen wordt voorgesteld om een parkeerverbod in te stellen voor grote voertuigen 

(vrachtauto’s) binnen de bebouwde kom (s' nachts en in het weekend). Uitgangspunt 

hierbij is een eenvoudige, eenduidige en transparante regeling. Voor dit verbod moet 

een ontheffingsmogelijkheid (onder bepaalde voorwaarden) geboden worden.  

 

Er staan in de huidige situatie geregeld grote voertuigen geparkeerd in zowel de woon-

wijken als op de industrieterreinen. Hieruit blijkt dat er wel behoefte is aan parkeren 

voor vrachtauto’s. Daarom moet gezocht worden naar een locatie waar deze voertuigen 

(legaal) kunnen parkeren. Op voorhand lijkt een locatie op de industrieterreinen Sche-

penwijk of Krabbersplaat hiervoor de meest logische locaties. Mogelijk kan dit gecombi-

neerd worden met een bewaakte locatie. De mogelijkheden hiertoe en de benodigde 

omvang dienen nader onderzocht te worden. 

 

10.4.3 Parkeren elektrische voertuigen 
De laatste jaren is de elektrische auto in opkomst. Dergelijke voertuigen vragen ook om 

laadinfrastructuur op openbare parkeerterreinen. De gemeente Enkhuizen heeft de eerste 

laadpalen inmiddels in gebruik maar formeel vastgesteld beleid rondom dit onderwerp is 

nog niet beschikbaar. Voorgesteld wordt om dit beleid op te stellen en vast te laten stel-

len. 

 

 

10.5 Parkeerfonds 

Sinds 2014 heeft de gemeente Enkhuizen een parkeerfonds in gebruik. Het parkeerfonds 

kan onder specifieke omstandigheden gebruikt worden om kleine (inbreidings)ontwikke-

lingen mogelijk te maken. De ontwikkelende partij betaald een bijdrage aan het parkeer-

fonds als zij niet in staat zijn eigen parkeerruimte te realiseren om de parkeervraag van 

de ontwikkeling op te vangen. Het is vervolgens aan de gemeente om binnen een be-

paalde tijd te zorgen voor extra parkeerareaal. De aanleg van deze parkeervoorzieningen 

kunnen worden gefinancierd door (een bijdrage van) het parkeerfonds. Dit parkeerfonds 

werkt goed waardoor er geen aanpassingen nodig zijn.  

 

10.6 Projecten parkeren 

In tabel 10.1 zijn de projecten ten aanzien van de parkeren weergegeven. 
 

project eenmalig of jaarlijks 

opstellen parkeerbeleid eenmalig 

uitbreiding parkeren rondom Flevolaan/Stationsgebied eenmalig 

verbod parkeren vrachtauto’s en creëren parkeerplaats voor vrachtauto’s  eenmalig 

opstellen en vaststellen beleid laadinfrastructuur en uitbreiding laadinfrastuc-

tuur 

jaarlijks 

 
Tabel 10.1: Projecten parkeren 
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Voor inwoners van de gemeente Enkhuizen is het fietsen een belangrijke vervoerswijze, 

zowel wat betreft het dagelijkse als het recreatieve gebruik. Het faciliteren en stimuleren 

van het fietsverkeer dragen bij aan een de duurzaamheidsambities, de leefbaarheid in de 

wijken en een goede gezondheid van de bewoners. 

 

Om de ambities voor het fietsverkeer waar te kunnen maken wordt een aantal sub-

thema’s gevolgd. De basisgedachte hierbij is dat een goede en veilige infrastructuur en 

bijdragen aan een hoger fietsgebruik. Hoger fietsgebruik (ten gunste van het autoge-

bruik) leidt tot een betere gezondheid, meer veiligheid in woonstraten en rondom scho-

len en een mindere belasting van het milieu. De subthema’s die worden gevolgd zijn: 

■ inrichting fietsroutes; 

■ fietsscan; 

■ fietsparkeren; 

■ gladheidsbestrijding en onderhoud; 

■ marketing. 

 

 

11.1 Inrichting fietsroutes 

11.1.1 Netwerk 
Het fietsnetwerk van de gemeente Enkhuizen bestaat in beginsel uit alle wegen en pa-

den waar gefietst mag worden. Een zeer uitgebreid netwerk van woonstraten, fietspaden 

langs hoofdwegen maar ook meer recreatieve paden over de dijk. In Enkhuizen wordt 

hierbij onderscheid gemaakt tussen hoofdfietsroutes en secundaire fietsroutes. Het fiets-

netwerk is weergegeven in figuur 11.1. 

 

Binnen het netwerk van paden en wegen wordt een aantal routes aangemerkt als 

hoofdfietsroutes. Dit zijn de (in potentie) meest gebruikte en/of voor de gebruikers 

meest waardevolle routes. Bij voorkeur zijn dit ook de routes met aparte fietsvoorzienin-

gen, met uitzondering van de binnenstad. In de binnenstad ligt het primaat bij behoud 

van het historische karakter waardoor aparte fietsvoorzieningen ruimtelijk (vrijwel) nooit 

inpasbaar zijn. Hoofdfietsroutes verdienen prioriteit wat betreft de aanpak van eventuele 

11  
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knelpunten. Iets minder belangrijke routes maken onderdeel uit van het secundaire fiets-

netwerk.  

 

Figuur 11.1: Fietsnetwerk Enkhuizen  
 

 

Basiseisen fietsroutes 

Het is van belang een kwalitatief goed netwerk van fietsvoorzieningen aan te bieden, die 

voldoet aan de volgende eisen: 

■ Samenhang (doorlopende routes, herkenbaar, eenduidige bewegwijzering); 

■ Directheid (snel, weinig omrijden, voorrang op overig verkeer); 

■ Aantrekkelijkheid (omgeving, voorzieningen als bankjes, groen en water); 

■ Veiligheid (autoluw, zicht, obstakelvrij, inrichting paden en kruisingen); 

■ Comfort (type verharding, breedte). 

 

Met behulp van de (meest recente) inzichten en richtlijnen van het CROW kan concreet 

invulling worden gegeven aan de eisen. Hierin staan bijvoorbeeld aanbevelingen voor de 

breedte van fietspaden. Breedtes zoals weergegeven in onderstaande tabel 11.1 kunnen 

hiervoor worden aangehouden.  

 

breedte hoofdfietsverbinding secundaire fietsverbinding 

eenrichtingsfietspad 2,40 m (min. 2.00 m) 2,40 m (min. 2.00 m) 

tweerichtingenfietspad 3,50 m (min. 3.00 m) 3,50 m (min. 2.70 m) 

fietsstrook 2,00 m (min. 1.70 m) 1,50 m  

 
Tabel 11.1: breedtes fietsvoorzieningen 
 

 

Legenda 

 Hoofdfietsroutes 

 Secundaire fietsroutes 
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11.2 Fietsscan 

In 2013 heeft de Minister van infrastructuur en milieu (I&M) een aantal aanvullende 

maatregelen aangekondigd. Dit omdat de verkeersveiligheidsdoelstellingen anders niet 

gehaald zouden worden. De maatregelen uit deze beleidsimpuls richten zicht naast de 

focus op ouderen en het doorgaan met duurzaam veilig op het fietsverkeer. Met de VNG 

is de afspraak gemaakt dat alle gemeenten een gemeentelijke aanpak opstellen voor de 

aanpak van lokale fietsknelpunten. De gemeente Enkhuizen heeft dit onderzoek in 2014 

laten uitvoeren. De aanpak kan deels bestaan uit educatieve acties maar richt zich daar-

naast specifiek op een aantal speerpunten: 

■ jongeren tot 25 jaar; 

■ oudere verkeersdeelnemers; 

■ gevaarlijke kruisingen; 

■ voertuigbeheersing. 

 

Er zijn in deze fietsscan een aantal specifieke locaties benoemd waar maatregelen nood-

zakelijk zijn om de verkeersveiligheid voor (onder meer) fietsers te verbeteren. Het be-

treft de volgende locaties: 

■ rotonde Lindenlaan/Dreef - Kastanjelaan/Wethouder Westdorppad; 

■ kruispunt Meeuwenlaan - Reigerweg; 

■ Oosterdijk; 

■ Leeuweriklaan; 

■ toegangsweg Sprookjeswonderland; 

■ Piet Smitstraat (deze weg is inmiddels gereconstrueerd); 

■ fietsoversteken Gerard Brandtweg; 

■ Wilhelminaplantsoen; 

■ De Dolfijn. 

 

 

11.3 Fietsparkeren 

Fietsers hebben naast de behoefte aan goede en veilige fietsroutes ook behoefte aan 

mogelijkheden om de fietsen veilig, gemakkelijk en ordelijk te kunnen parkeren. Het is 

een relevante behoefte voor het mobiliteitsbeleid, omdat de angst voor diefstal tot min-

der fietsgebruik leidt. Het ontbreken of foutief situeren van stallingen leidt tot een wild-

groei aan geparkeerde fietsen. Dit komt het uiterlijk aanzien van de gemeente niet ten 

goede, daarnaast is het niet bevorderlijk voor het comfort van voetgangers. 

Voor het aantal benodigde stallingen bij solitaire voorzieningen zijn kencijfers opgesteld 

in de “Ontwerpwijzer Fietsverkeer” van het CROW. Voor een recent en volledig overzicht 

wordt verwezen naar de kencijfers van het CROW (CROW 291, Leidraad fietsparkeren). 

 

Naast de capaciteit is het tevens van belang goede voorzieningen te realiseren en deze 

op de juiste locaties aan te bieden. Bij de keuze voor een locatie dienen de volgende 

stelregels in acht te worden genomen. Stallingen worden optimaal gebruikt indien ze: 

■ niet ver van de bestemming liggen (maximale loopafstand van 50 meter); 

■ aan de aanvoerroutes worden gesitueerd; 

■ duidelijk zichtbaar en als zodanig herkenbaar zijn; 

■ qua vormgeving voldoen aan de wensen van de parkeerder (nietjes i.p.v. beugels). 

 

Om inzichtelijk te krijgen waar problemen zijn wat betreft stallingen en op welke manier 

verbeteringen kunnen worden aangebracht moet een inventarisatie worden uitgevoerd 

in de binnenstad van Enkhuizen, rondom het Koperwiekplein en bij specifieke voorzienin-

gen (zoals sportvoorzieningen). De hieruit voortvloeiende verbeterpunten worden vervol-

gens opgepakt. 
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11.4 Beheer en onderhoud 

Om de veiligheid van het fietsverkeer te vergroten en de fietser een zeker comfort te 

bieden (als stimulans) is het beheer en onderhoud van de fietspaden van groot belang. 

Niet alleen de onderhoudsstaat (gaten en oneffenheden) moet goed zijn maar ook het 

beheer van groen (snoeien en vegen bladeren) en het ijs- en sneeuwvrij houden van de 

paden is van belang.  

 

In Enkhuizen wordt al veel aandacht be-

steed aan het beheer van de fietsroutes. 

De hoofdfietsroutes worden op regelma-

tige basis schoongehouden (bermbeheer, 

vegen) en in de winter maken de hoofd-

fietsroutes deel uit van de routes waar 

gestrooid wordt. 

 

11.5 Projecten fietsverkeer 

In tabel 11.2 zijn de projecten ten aanzien van de fietsen weergegeven.  
 

project eenmalig of jaarlijks 

rotonde Lindenlaan/Dreef - Kastanjelaan/Wethouder Westdorppad eenmalig 

kruispunt Meeuwenlaan - Reigerweg eenmalig 

Oosterdijk eenmalig 

Leeuweriklaan eenmalig 

toegangsweg Sprookjeswonderland  eenmalig, wordt meegeno-

men in ontwikkeling REZ 

fietsoversteken Gerard Brandtweg eenmalig 

Wilhelminaplantsoen eenmalig 

De Dolfijn. eenmalig 

aanpak acute fietsknelpunten  jaarlijks  

inventarisatie stallingen centra (onderzoek) eenmalig 

opstellen en uitvoeren marketingplan jaarlijks 

 
Tabel 11.2: Projecten fiets 
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De meeste (korte) verplaatsingen worden te voet gemaakt. Zeker voor kinderen en 

ouderen is deze manier van verplaatsen de enige optie. Een goed netwerk van voetpa-

den en voetgangersvoorzieningen draagt bij aan de mobiliteit van jong tot oud. 

 

 

12.1 Basis van elke verplaatsing 

Aandacht voor de belangen van voetgangers is erg belangrijk. Elke verplaatsing begint 

en eindigt te voet. Voor een groot deel van de mensen is deze manier van verplaatsen 

daarnaast het enige reële alternatief. Denk aan kinderen en ouderen. De ruimte voor 

voetgangers in de openbare ruimte is nog te vaak een sluitpost. Ontwerpen vanuit het 

oogpunt van de voetganger maakt de openbare ruimte toegankelijker, functioneler en 

meestal mooier. Uitgangpunt is dat het ontwerp van infrastructuur voor voetgangers 

goed is als het veilig kan worden gebruikt door iemand van 8 en van 80 jaar. De ge-

meente Enkhuizen heeft hiervoor de richtlijn toegankelijkheid openbare ruimte, als aan-

vulling op het Handboek Inrichting Openbare Ruimte (HIOR). 

 

 

12.2 Aanpak 

Het huidige netwerk van voetpaden en voorzieningen voor voetgangers is buiten de bin-

nenstad veelal van prima kwaliteit. Bijna overal liggen (brede) voetpaden langs de we-

gen en zijn voor de veiligheid verschillende oversteekvoorzieningen aangelegd. In de 

binnenstad is het vaak schipperen met de beschikbare ruimte. Veelal is er extra ruimte 

voor de voetgangers gecreëerd bij uitgevoerde reconstructies. Er zijn en ontstaan echter 

ook locaties waar de kwaliteit van de voetgangersvoorzieningen niet optimaal is (zie 

richtlijnen). Om het netwerk van voetgangersvoorzieningen te verbeteren wordt een 

viertal sporen gevolgd: 

■ implementatie ontwerprichtlijnen bij nieuwe ontwikkelingen; 

■ implementatie ontwerprichtlijnen bij groot onderhoud; 

■ aanpak onderhoudsgerelateerde problemen; 

■ aanpak bestaande knelpunten. 

 

12  
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Implementatie ontwerprichtlijnen bij nieuwe ontwikkelingen 

Bij nieuwe ontwikkelingen (nieuwbouw) worden de richtlijnen zoals aangegeven in para-

graaf 12.3 in acht genomen. De belangen van de voetganger dienen hierbij nadrukkelijk 

onderdeel uit te maken van het ontwerpproces. 

 

Implementatie ontwerprichtlijnen bij groot onderhoud 

Bij groot onderhoud en/of reconstructie van de openbare ruimte kan zonder inzet van ex-

tra middelen vaak eenvoudig een aantal verbeteringen voor de voetganger worden door-

gevoerd. Ook hier vormen de richtlijnen het uitgangspunt. Uitgangspunt is dat voor het 

doorvoeren van verbeteringen voor de voetganger geen extra middelen nodig zijn indien 

deze plaatsvinden in het kader van groot onderhoud. Het gaat hierbij om het strategisch 

(her)plaatsen van straatmeubilair en op- en afritjes of bijvoorbeeld het wegnemen van 

hoogteverschillen. 

 

Reactieve aanpak onderhoudsgerelateerde problemen. 

In de regel worden klachten met betrekking tot het beheer of de staat van onderhoud 

van voetpaden direct aangepakt. In een aantal gevallen speelt er meer en is er sprake 

van bijvoorbeeld wortelgroei of ernstige verzakkingen. Om deze gevallen goed aan te 

pakken zijn aanvullende middelen nodig. Voorstel is deze (toekomstige) punten op te ne-

men in de actielijst met knelpunten (zie aanpak bestaande knelpunten). 

 

Aanpak bestaande knelpunten 

Er is op dit moment geen zicht op alle bestaande knelpunten voor voetgangers. Daarom 

wordt voorgesteld om enerzijds onderzoek te doen naar de bestaande knelpunten voor 

voetgangers. Hierbij dient een inventarisatie te worden gedaan naar reeds gedane klach-

ten maar ook een beoordeling van de bestaande voetgangersvoorzieningen. Tot slot kan 

ook het onderzoek van I&O meer inzicht geven in de bestaande knelpuntlocaties. Op  

basis van deze inventarisatie ontstaat er een goed beeld van de huidige situatie.  

 

De geconstateerde knelpunten zijn en worden geanalyseerd en gespiegeld aan de richt-

lijnen en worden op een shortlist geplaatst indien maatregelen noodzakelijk worden ge-

acht. Een aantal van de knelpunten kan op korte of middellange termijn meeliften met 

onderhoudswerkzaamheden.  

 

Voor de aanpak van de knelpunten die niet mee kunnen liften met onderhoud wordt een 

jaarlijks budget beschikbaar gesteld. Op basis van actuele prioriteitstelling kunnen hier-

van jaarlijks een of meerdere knelpunten worden aangepakt. 

 

 

12.3 Ontwerprichtlijnen 

De gemeente Enkhuizen heeft richtlijnen voor voetgangers vastgelegd in de richtlijn toe-

gankelijkheid openbare ruimte Enkhuizen. In beginsel dient hier bij aangesloten te wor-

den. Voor het bepalen van een minimaal kwaliteitsniveau is de openbare ruimte opge-

deeld in 3 uitvoeringsniveaus, als het om toegankelijkheid gaat. Een basis uitvoeringsni-

veau voor de gehele stad, dat in centrumgebieden wordt opgeplust naar uitvoeringsni-

veau ‘Hoog’. Voor het buitengebied is uitvoeringsniveau ‘Laag’ vastgesteld. In de richtlijn 

zijn de verschillende uitwerkingsniveau’s beschreven op de volgende aspecten: 

■ voetpaden en trottoirs;  

■ voetgangersoversteekplaatsen;  

■ fietspaden;  

■ pleinen;  

■ parkeren;  

■ bushalten;  
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■ wijk- en buurtparken en natuurgebieden;  

■ straatmeubilair;  

■ trappen;  

■ hellingen.  

 

 

12.4 Ontwerprichtlijnen voor mensen met een beperking 

Zichtbeperking 

Binnen de richtlijn toegankelijkheid openbare ruimte wordt specifiek aandacht besteed 

aan mensen met een zichtbeperking. In het beleid wordt aangesloten bij landelijke richt-

lijnen. Bij voorzieningen voor mensen met een visuele beperking gaat het om het kun-

nen:  

■ oriënteren,  

■ waarnemen,  

■ gebruiken van informatie,   

■ gewaarworden van gevaarlijke situaties.  

 

Verschillende visuele beperkingen met verschillende oplossingen: 

■ Blinde mensen moeten de route tastend met de geleidestok kunnen volgen.  

■ Voor slechtziende mensen is voldoende kleurcontrast tussen object en achtergrond 

belangrijk. De één heeft echter kokerfy-sis terwijl anderen juist de randen van het 

blikveld scherp zien.  

■ Mensen met een geleidehond hebben een obstakelvrije zone van ≥ 1,20 m nodig om 

naast hun hond te kunnen lopen. Dit is erg belangrijk voor de onderlinge communica-

tie.  

■ Maar weinig mensen met een visuele beperking beheersen het braille schrift. Aandui-

dingen in braille zijn dus niet efficiënt.  

■ Voor mensen met kleurenblindheid de combinatie van groen en rood vermijden.  
 

Er is geen ideale oplossing waarmee alle bovenstaande gezichtsbeperkingen zijn gecom-

penseerd, maar de richtlijn biedt wel de meest optimale mix. De geleiding is op te delen 

in:  

■ routegeleiding (gidslijn en geleidelijn);  

■ attenderen op keuzes en veranderingen in de geleidelijn (attentievlak); 

■ waarschuwen voor gevaar (waarschuwingsmarkering);  

■ aanduiden van objecten (objectmarkering of een instapmarkering op bushaltes). 

 

Mindervaliden 

Voor mindervaliden ligt de nadruk op het overbruggen van hoogteverschillen. Ook de 

beschikbare doorgangsbreedte en draai- en manoeuvreerruimte zijn van belang. De richt-

lijnen hiervoor zijn opgenomen in de richtlijn toegankelijkheid openbare ruimte Enkhui-

zen. 

 

Beperking uithoudingsvermogen 

Met name in de binnenstad van Enkhuizen is het van belang rekening te houden met ge-

bruikers met een beperkt uithoudingsvermogen. Door in voldoende rustmogelijkheden te 

voorzien is het voor deze gebruikers haalbaar en comfortabeler om van de centrumvoor-

zieningen gebruik te maken. 
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12.5 Projecten voetgangers & toegankelijkheid 

In tabel 12.1 zijn de projecten ten aanzien van de voetgangers en toegankelijkheid weer-

gegeven.  
 

project eenmalig of jaarlijks 

inventarisatie bestaande knelpunten toegankelijkheid eenmalig 

implementatie vastgestelde richtlijn bij nieuwbouw en groot 

onderhoud 

doorlopend 

 
Tabel 12.1: Projecten voetgangers en toegankelijkheid 
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De rol van de gemeente wat betreft de routering, tarieven en frequentie van de bus- en 

treinverbindingen is beperkt. De provincie Noord Holland betaalt en bepaalt als conces-

sieverlener de kwantiteit en kwaliteit van het openbaar vervoer. De gemeente Enkhuizen 

heeft wel een taak daar waar het gaat om de bereikbaarheid, toegankelijkheid en kwali-

teit van de haltevoorzieningen. Hiermee kan de bereikbaarheid worden vergoot en kun-

nen duurzame verplaatsingen worden gestimuleerd. 

 

 

13.1 Rol gemeente Enkhuizen 

Reguliere lijnen 

Het rijk en de provincie zijn verantwoordelijk voor het openbaar vervoer per spoor en 

bus. De rol van de gemeente aangaande de lijnvoering, frequentie en het materiaal is 

beperkt. Het busvervoer dat momenteel wordt uitgevoerd door Connexxion valt onder de 

concessie Noord Holland Noord, die nog doorloopt tot en met 2018. De nieuwe concessie 

die start in juli 2018 is wederom gegund aan Connexxion. Het treinverkeer wordt uitge-

voerd door de NS. De rol van de gemeente is in de praktijk die van doorgeefluik en filter 

van wensen van belanghebbenden richting provincie en vervoerder. 

 

Buurtbus 

In samenwerking met de gemeenten 

Medemblik, Stede Broec en Enkhuizen 

heeft de Dorpsraad Andijk zich bezigge-

houden met het oprichten van de ‘Ver-

eniging Buurtbus WASE’. Deze buurtbus 

438 (zie figuur 13.1) heeft vanaf maart 

2015 de buslijn 138 overgenomen die 

door de Provincie Noord-Holland werd 

opgeheven. 
 
De buurtbus rijdt een vaste route (1 

uurs) en reizigers kunnen hier net als in 

het reguliere OV met de OV chipkaart 

13  
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Figuur 13.1: Route buurtbus 



 

www.goudappel.nl Actualisatie Verkeersplan  

Enkhuizen 2017-2025 

60 

 

betalen. De buurtbus is anders dan het reguliere OV. Dankzij een jaarlijkse subsidie aan 

de Vereniging Buurtbus WASE en de inzet van vrijwillige chauffeurs kan de buurtbus blij-

ven rijden. De buurtbus voorziet in een belangrijke maatschappelijke behoefte en biedt 

aanvullend op het reguliere openbaar vervoer een goede verbinding tussen de kernen 

Enkhuizen, Bovenkarspel, Andijk en Wervershoof.  

 

Haltevoorzieningen 

De gemeente heeft beperkte invloed op de lijnvoering en frequentie maar is wel (deels) 

verantwoordelijk voor de haltevoorzieningen. Een goede bereikbaarheid en toegankelijk-

heid van de haltes, goede voorzieningen bij haltes en goede mogelijkheden om over te 

stappen bevorderen het gebruik van het openbaar vervoer, eventueel als onderdeel van 

een duurzame vervoersketen. 

 

 

13.2 Treinverbindingen 

Enkhuizen ligt aan de spoorverbinding tussen Enkhuizen en Amsterdam. Momenteel rij-

den er per uur in beide richtingen twee intercity’s. Daarnaast rijdt er in de spitsperioden 

nog twee extra treinen in beide richtingen. Het aantal in- en uitstappers op het station 

Enkhuizen ligt de laatste jaren redelijk stabiel rond de 2.500 mensen op een gemiddelde 

werkdag. De uitdaging voor de komende jaren is om het voorzieningenniveau op mini-

maal hetzelfde niveau te houden en optimaal in te spelen op mogelijke ontwikkelingen 

en kansen om het gebruik verder te doen toenemen. Eén van de kansen is de verdubbe-

ling van het spoor.  

 

 

13.3 Busverbindingen 

De gemeente Enkhuizen heeft zich de afgelopen jaren ingezet om het voorzieningenni-

veau van het busvervoer in stand te houden en waar mogelijk te verbeteren. De invloed 

op het reguliere openbaar vervoer is echter zoals eerder beschreven zeer beperkt. De lij-

nennetkaart voor Enkhuizen is weergegeven in figuur 13.2. 

 

 
 

Figuur 13.2: Lijnennetkaart rondom Enkhuizen anno 2017 
 

13.4 Projecten openbaar vervoer 

In tabel 13.3 zijn de projecten ten aanzien van openbaar vervoer weergegeven.  
 

project eenmalig of jaarlijks 

bijdrage buurtbus jaarlijks 

verbeteren voorzieningenniveau bij haltes jaarlijks  
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project eenmalig of jaarlijks 

Lobby opstarten voor verdubbeling spoor eenmalig 

 
Tabel 13.3: Projecten openbaar vervoer 
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De ambities en voornemens zoals verwoord in de programma’s van dit verkeersplan 

worden de komende jaren gefaseerd uitgevoerd. Deels wordt de uitvoering gekoppeld 

aan onderhoud of lopende (ruimtelijke) projecten. Voor een ander deel wordt de uitvoe-

ring projectmatig vanuit het verkeersplan aangepakt.  

 

 

14.1 Uitvoering 

Implementatie 

De ambities en de programma’s in dit verkeersplan vormen de basis voor de concrete 

uitvoering van maatregelen in de komende jaren. De projecten zijn per programma in de 

vorige hoofdstukken beschreven. De uitvoering vindt op een aantal verschillende manie-

ren plaats, te weten: 

■ volledige implementatie van ambities en maatregelen binnen lopende projecten (van-

uit andere beleidsterreinen) en/of onderhoudswerkzaamheden; 

■ separate (concrete) uitvoeringsprojecten; 

■ nadere uitwerking van beleid en vervolgstudies; 

■ onderzoek en monitoring. 

 

 

14.2 Monitoring en evaluatie verkeersplan Enkhuizen 

Om de voortgang en effectiviteit van de maatregelen en acties uit dit verkeersplan te 

kunnen toetsen wordt gebruik gemaakt van verschillende indicatoren. 
 
Verbeteren verkeersveiligheid 

Om de gewenste verbetering van de verkeersveiligheid te toetsen wordt gebruik ge-

maakt van (landelijke) ongevallencijfers. De registratiegraad en betrouwbaarheid is mo-

menteel niet optimaal. Er wordt landelijk gewerkt aan het verhogen van de betrouw-

baarheid van ongevallendata en de verwachting is dat dit op termijn (weer) een goede 

indicator zal zijn. Een andere goede indicator van verkeersveiligheid is de beleving van 

de verkeersdeelnemers. In Enkhuizen is in aanloop naar deze actualisatie een onderzoek 

14  
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door I&O uitgevoerd. Herhaling van dit onderzoek kan een goed beeld geven van de ont-

wikkeling van het gevoel van verkeersonveiligheid. 

 

Verschuiving Modal split 

Meer fiets- en OV-gebruik (ten koste van autogebruik) draagt bij aan veiligheid, leefbaar-

heid en duurzaamheid. Hoe het gebruik van de verschillende vervoerwijzen zich ontwik-

keld wordt jaarlijks gemonitord.  

 

Verbeteren bereikbaarheid 

De verbetering aan het hoofdwegennet is in de regio West Friesland en de monitoring 

van de doorstroming is met name een provinciale aangelegenheid. Data van de doorstro-

ming op het gemeentelijk wegennet is (nog) niet beschikbaar. Wel is het zaak voor de 

gemeente om te monitoren welke impact de openstelling van de Westfrisiaweg heeft op 

de verkeersstromen in het onderliggende wegennet.  

 
Stand van zaken halverwege looptijd Verkeersplan Enkhuizen 

Dit verkeersplan heeft een planperiode van 2017 tot en met 2025. Halverwege wordt 

voorgesteld om de balans op te maken. Dit betreft geen volledige evaluatie maar een 

tussentijdse stand van zaken.  
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1.1 Aanleiding 

Het huidige verkeers- en vervoersbeleid van de gemeente Enkhuizen is vastgelegd in het 

verkeersplan Enkhuizen 2005 – 2015. Zoals de naam al doet vermoeden heeft dit plan een 

looptijd tot 2015. De gemeente Enkhuizen heeft Goudappel Coffeng opdracht gegeven om 

dit verkeersplan te actualiseren. Voorafgaand aan de actualisatie stellen wij een evalua-

tie op van het vigerende beleid van de gemeente Enkhuizen. 

 

In de afgelopen jaren zijn al veel maatregelen doorgevoerd die zijn voorgesteld in het 

uitvoeringsprogramma van het verkeersplan Enkhuizen 2005 – 2015. Er zijn diverse zaken 

gerealiseerd en een aantal zaken achterhaald, vragen om nieuwe inzichten of vragen om 

een concretisering.  

 

Zo staat in het vigerende beleidsplan een maatregel om op korte of middellange termijn 

een afsluiting van de Melkmarkt te realiseren terwijl dit ondertussen politiek niet langer 

haalbaar en gewenst blijkt te zijn. In deze evaluatie is beschreven wat er de afgelopen 

jaren is bereikt. 

 

1.2 Werkwijze 

In deze evaluatie wordt ingegaan op de doelstellingen, de verkeerscirculatie en de bijbe-

horende maatregelen die tot nu toe, al dan niet, zijn uitgevoerd. Daarnaast bevat de eva-

luatie een lijst met onderwerpen die om een heroverweging vragen en welke in de actu-

alisatie verder uitgewerkt worden.  

 

1.3 Leeswijzer 

De evaluatie start met het vertrekpunt van het verkeersplan Enkhuizen 2005 - 2015. 

Hierin wordt ingegaan op de hoofddoelstelling en de geformuleerde subdoelstellingen. 

Vervolgens wordt ingegaan op de gekozen verkeerscirculatie en bijbehorende maatrege-

len. Ondanks dat parkeren in apart beleid is beschreven wordt hier ook kort op ingegaan 

omdat dit niet volledig los van elkaar beschouwd kan worden.  

1  
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De overige maatregelen zijn beschreven in de paragraaf die gaat over het uitvoeringspro-

gramma. Hierbij wordt onderscheid gemaakt naar maatregelen voor de verkeersveilig-

heid, bereikbaarheid en voor het laad- en losverkeer. Vervolgens wordt ingegaan op de 

huidige stand van zaken, oftewel waar staan we nu, om tot slot de onderwerpen te be-

noemen die in de volgende stap, de actualisatie, beschouwd worden.  
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Bij het opstellen van het verkeersplan Enkhuizen 2005-2015 zijn er uitgebreide verkeers-

analyses uitgevoerd naar de structuren zoals deze in 2005 aanwezig waren. Hierbij is ge-

keken naar de verschillende verkeersmodaliteiten als auto, vrachtauto’s, fiets, openbaar 

vervoer en voetgangers. Daarnaast is onderzoek uitgevoerd naar de verkeersveiligheid 

en het parkeren in de binnenstad. Op basis van deze analyses is in het verkeerspan Enk-

huizen 2005-2015 een hoofddoelstelling geformuleerd. Daarnaast zijn er nog 10 subdoel-

stellingen geformuleerd. De hoofddoelstelling in het verkeersplan Enkhuizen 2005 – 2015 

luid: 

 

Om deze hoofddoelstelling te bereiken zijn er in het vigerende verkeersplan Enkhuizen 

2005 -2015 diverse subdoelstellingen geformuleerd. Dit betreffen doelstellingen die spe-

cifieker ingaan op de doelstellingen voor losse onderwerpen als auto, fiets, openbaar 

vervoer, verkeersveiligheid en bevoorradingsverkeer. Het betreffen de volgende subdoel-

stellingen: 

■ Het creëren van een fietsnetwerk binnen Enkhuizen, waarbij met name de routes tus-

sen woonwijken en belangrijke publiekstrekkende voorzieningen van belang zijn. 

Aandachtspunten bij deze doelstelling zijn comfort en verkeersveiligheid. 

■ Het creëren van verbeterde fietsenstallingsmogelijkheden bij belangrijke publiekstrek-

kende voorzieningen. 

■ Het vinden van draagvlak voor verbetering van het openbaar vervoer bij de vervoer-

der (Connexxion) alsmede bij de opdrachtgever (provincie Noord-Holland). 

2  
 
Doelstellingen 

Hoofddoelstelling vigerend verkeersplan: 
Het creëren van een autoluwe binnenstad, waarbij rekening ge-
houden wordt met de bereikbaarheid van het centrale winkelge-

bied. Het is stand houden en creëren van Duurzaam Veilige en 
leefbare woongebieden 
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■ Het beperken van de negatieve effecten van de automobiliteit in de binnenstad. 

■ Het aantal verkeersslachtoffers moet in 2010 zijn teruggebracht met 25% ten opzichte 

van de periode 1999-2001. Het aantal slachtoffers daalt hiermee naar 23 per jaar. 

■ In de periode 1995-2001 was in Enkhuizen gemiddeld één verkeersdode per jaar te be-

treuren. De gemeente Enkhuizen wil dit aantal terugbrengen tot nul in 2010. 

■ Gegeven de zorgelijke stijging van het percentage ziekenhuisopnames als gevolg van 

verkeersongevallen streeft de gemeente naar een verlaging van dit percentage tot 

het niveau van 1995-1997 (18% van alle verkeersslachtoffers) in 2010. 

■ Het verder invoeren van Duurzaam Veilig, met kindvriendelijke woonwijken en over-

steekplaatsen. 

■ Het ontwikkelen van een parkeerbeleid dat aansluit bij de steeds hoger wordende 

parkeerdruk. 

■ Het ontwikkelen van een regime voor het laden en lossen voor vrachtwagens. 
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3.1 Verkeerscirculatie 

Voor het gemotoriseerde verkeer zijn er in het vigerende verkeersplan 2005 - 2015 di-

verse circulatievarianten voorgesteld met elk de bijbehorende maatregelen voor het ge-

motoriseerde verkeer. Er is uiteindelijk gekozen voor circulatievariant 1. Het principe ach-

ter deze variant is dat er een verkeerscirculatiesysteem aan de noordzijde van het cen-

trum ontstaat en één aan de zuidzijde. Uitwisseling tussen beide kan enkel via de wegen 

buiten de binnenstad om. Voor doorgaand verkeer is het in deze variant niet langer mo-

gelijk om door de binnenstad van Enkhuizen te rijden. Uitgangspunt van deze variant is 

dat dit verkeer via de N302 geleid wordt. De gekozen circulatievariant is weergegeven in 

onderstaande figuur 3.1. 

 
 
 
 
 
 
 
 

3  
 
Verkeerscirculatie en 
parkeren 
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Figuur 3.1: gekozen circulatievariant vigerend verkeersplan 2005 - 2015 
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De bijbehorende belangrijkste voor- en nadelen waren destijds als volgt beoogd: 

Voor- en nadelen circulatievariant 1: 
 

+  gebied rondom kernwinkelgebied wordt verkeersluw (onder 
 andere Paulus Potterstraat, Melkmarkt/Van Bleiswijkstraat en 
 Zuiderhaven-straat) 
+  gebied rondom Breedstraat, Oosterhavenstraat en Zuiderhaven-

dijk wordt verkeersluw 
+  oversteek voor fietsers op Sijbrandsplein wordt veiliger door  één-

richtingsverkeer op de Vissersdijk 
+  bredere trottoirs op de Vissersdijk zijn mogelijk bij éénrichtings-

verkeer 
+  uitbreiding wandelpromenade is mogelijk (Zuiderkerkstraat en 
 Westerstraat) 
 
-  openbaar vervoer maakt nog wel van de Melkmarkt gebruik 
-  het verkeer op de Randweg neemt toe, hetgeen op dit moment 

zal leiden tot een capaciteitsprobleem. Capaciteitsvergroting op 
kruispunten en op de Randweg is gewenst (hierbij dienen ook de 
ruimtelijke ontwikkelingen Gommerwijk-West - West en Wes-
teinde betrokken te worden 

-  indien er geen uitbreiding van de parkeercapaciteit komt aan de 
 noordzijde van de binnenstad zal het zoekverkeer toenemen (dit 
 kan verbeterd worden door realisatie van een parkeerverwijssys
 teem 

 
Conclusie: 

Deze circulatievariant draagt zowel bij aan de doelstelling ‘verkeersluwe 
binnenstad’ als de doelstelling ‘verkeersveilige en leefbare woongebie-
den’. Extra parkeercapaciteit aan de noordzijde van de binnenstad maakt 

dit mede mogelijk. 
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Om de verkeerscirculatie te laten functioneren zoals beoogd was in de voorgestelde cir-

culatievariant zijn bijbehorende maatregelen nodig om dit af te dwingen. Het betreffen 

de volgende maatregelen: 

■ Afsluiten Melkmarkt voor gemotoriseerd verkeer (OV uitgezonderd); 

■ Openstelling Compagniebrug (éénrichting voor gemotoriseerd verkeer); 

■ Instellen éénrichtingscircuit Vissersdijk, Donkerstraat, Wilhelminaplantsoen, Van Lin-

schotenstraat, Noorder Wierdijk, Compagniestraat; 

■ Afsluiten Koltermanstraat, Klooster en Paulus Potterstraat; 

■ Afsluiten Zuiderkerkstraat; 

■ Afsluiten H.J. Schimmelstraat; 

■ Afsluiten Kreupeltje; 

■ Afsluiten Blauwpoortsbrug; 

■ Uitbreiding parkeercapaciteit noordzijde binnenstad. 

 

Reeds gerealiseerd 

Van deze genoemde maatregelen zijn de openstelling van de Compagniebrug, het één-

richtingscircuit op de Vissersdijk, Donkerstraat tot aan de Compagniebrug en de afsluiting 

Zuiderkerkstraat inmiddels gerealiseerd.  

 

Anders besloten 

De belangrijkste maatregelen bij de realisatie van de gekozen circulatievariant is de af-

sluiting van de Melkmarkt. Bij de besluitingvorming tot uitvoering van deze maatregel is 

in eerste instantie echter besloten deze maatregel niet uit te voeren op de korte en mid-

dellange termijn. Later is besloten om deze maatregelen helemaal niet uit te voeren.  

Met deze besluiten zijn alle andere maatregelen ook in een ander daglicht komen te 

staan. Zonder afsluiting van de Melkmarkt is feitelijk de voorgestelde circulatievariant on-

deruit gehaald en is zelfs de hoofddoelstelling onder druk komen te staan. 

 

De noodzaak tot het nemen van de overige maatregelen is met het besluit over de Melk-

markt ook in een ander daglicht komen te staan. Met andere woorden, door het besluit 

over de Melkmarkt dient een heroverweging gemaakt te worden voor de verkeerscircu-

latie en de bijbehorende maatregelen.  

 

3.2 Parkeren 

Om aan de hoofddoelstelling van een autoluwe binnenstad te voldoen zijn er eigenlijk 

maar twee belangrijke sturingsmechanismen. Het eerste sturingsmechanisme betreft het 

ingrijpen in de routes naar de bestemming toe. Dit is in de vorige paragraaf besproken. 

Het tweede sturingsmechanisme betreft parkeren. Door het parkeren te beperken voor 

bepaalde doelgroepen of juist door het instellen van betaald parkeren ontstaan er moge-

lijkheden om hierop te sturen. In 2008 heeft de gemeente Enkhuizen parkeerbeleid op-

gesteld en vastgesteld. Dit beleid bestond uit twee fasen. De eerste fase bestond uit een 

vergunningensysteem voor bewoners van Enkhuizen en de tweede fase zou invoering 
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van betaald parkeren zijn. In 2009 is het vergunningensysteem in werking getreden en 

dit functioneert nog altijd. De tweede fase van het parkeerbeleid heeft in de afgelopen 

jaren, net als de afsluiting van de Melkmarkt, behoorlijke discussies opgeleverd in de ge-

meenteraad. Uiteindelijk is besloten om dit beleid te wijzigen en betaald parkeren niet 

langer als uitgangspunt te hanteren.  

 

Hiermee is ook het tweede beschikbare sturingsmechanisme om een autoluwe binnen-

stad af te dwingen, niet lange beschikbaar.  

 

3.3 Noodzaak tot wijziging hoofddoelstelling 

In het verkeersplan 2005 en het parkeerbeleid uit 2008 zijn beiden maatregelen beschre-

ven en vastgesteld die bij kunnen dragen aan de hoofddoelstelling van het verkeersplan 

Enkhuizen 2005-2015, namelijk het realiseren van een autoluwe binnenstad. Bij de be-

sluitvorming van de daadwerkelijke invoering van de voorgestelde maatregelen bleken 

deze maatregelen keer op keer te ingrijpend voor de gemeenteraad van Enkhuizen. 

 

Toch zijn het aantal mogelijkheden om te komen tot een autoluwe binnenstad beperkt. 

Ingrijpen op de verkeerscirculatie of parkeren zijn de enige instrumenten waarmee de 

hoofddoelstelling gerealiseerd kan worden. Door de genomen besluiten van de ge-

meente Enkhuizen rondom de verkeerscirculatie en parkeren is impliciet ook afstand ge-

nomen van de bestaande hoofddoelstelling van het vigerende verkeersplan Enkhuizen. 

Voor het geactualiseerde verkeersplan dient daarom minimaal een nieuwe hoofddoel-

stelling geformuleerd te worden.  
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Naast de genoemde maatregelen die specifiek voor de verkeerscirculatie zijn benoemd, 

zijn er voor de diverse verkeersonderwerpen maatregelen voorgesteld. Dit is verwoord in 

een tactisch uitvoeringsprogramma waarin de maatregelen en de bijbehorende priorite-

ring zijn weergegeven. Het tactische uitvoeringsprogramma is opgedeeld in drie hoofd-

onderwerpen, te weten: 

■ Verkeersveiligheid; 

■ Bereikbaarheid; 

■ laden en lossen en vrachtwagenparkeren. 

 

Daarnaast zijn er nog maatregelen voorgesteld ter monitoring. Hierbij valt te denken ver-

keerstellingen en parkeerdrukmetingen.  

 

In onderstaande lijst is de projectenlijst opgenomen waarbij de maatregelen beschreven 

zijn die in de afgelopen jaren zijn uitgevoerd. De code verwijst naar de verschillende as-

pecten uit het tactisch uitvoeringsprogramma, verkeersveiligheid (V), bereikbaarheid (B) 

en laden en lossen en vrachtwagenparkeren (L). Het nummer geeft de prioritering van 

het verkeersplan Enkhuizen 2005-2015 aan. Per maatregel is aangegeven welke status 

het project op dit moment heeft en/of wanneer het in de planning staat. Tevens zijn 

eventuele opmerkingen bijgevoegd.  

 
 
4.1 Verkeersveiligheidsmaatregelen 

 
Project: Kruispunt Molenweg – Westerstraat - Klopperstraat Prioriteit Status 

Maatregelen AVOC studie (Aanpak Verkeers Ongevallen Concentraties) V1 Niet uit-

gevoerd 

Opmerking AVOC analyses zijn niet langer beschikbaar vanwege het 

ontbreken van manouvrediagrammen in de ongevalsdata. 

Daarnaast speelt de lage registratiegraad van de ongeval-

len ook een belangrijke rol waardoor geen goede conclu-

sies te trekken zijn. 

  

4  
 
Uitvoeringspro-
gramma 
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Project: Sijbrandsplein Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Rijbaan versmallen richting Wilhelminaplantsoen 

■ Twee (extra) parkeervakken creëren op Sijbrandsplein 

V2 Gereed 

Opmerking De parkeervakken zijn gerealiseerd maar de rijbaan ver-

smalling niet. Er heeft wel een herinrichting plaatsgevon-

den en een versmalling is niet mogelijk in verband met de 

beschikbare verkeersruimte. 

  

 
 
Project: Zuiderkerkstraat – Westerstraat Prioriteit Status 

Maatregel ■ Uitbreiden voetgangerszone kernwinkelgebied V3 Gereed 

 
 
Project: Rotonde Dreef – Lindelaan – Kastanjelaan Prioriteit Status 

Maatregel ■ Fietsoversteek westzijde rotonde, creëren 50 m ter fiets-

pad aanleggen en banden aanpassen 

V4 Gereed 

 
 
Project: Binnenstad invoeren 30 km gebied (sobere uitvoering) Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Haaientanden Venuslaan, Molenweg verwijderen; 

■ portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ plaatsen bij 

Koepoort; 

■ portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ plaatsen bij 

Noorderweg; 

■ vervangen verkeersbord A1 door ‘zone 30 km/h bord’ 

op Bosmankade;  

■ creëren inritconstructies op Westerstraat voor Burgwal, 

Korte Burgwal, Kwakerspad, Olifantsteiger en Spijt-

broeksburgwal; 

■ Verwijderen van alle haaientanden in de Binnenstad 

(onder andere op Kruispunt Noorderhavendijk - Vis-

sersdijk en Donkerstraat – Breedstraat); 

■ Verwijderen van alle verkeersborden A1 (30 km/h) in 

de binnenstad 

V5 Deels 

gereed 

Opmerking De entree van het 30-km gebied en overige maatregelen 

zijn gereed. Enkel de inritconstructies op de Westerstraat 

zijn nog niet aangepast. Deze maatregel is door gewij-

zigde inzichten niet langer van toepassing. Uiteindelijk 

moeten alle kruisingen gelijkwaardig worden.  
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Project: Vijzelstraat Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Aanbrengen van een wegversmalling bij de ingang 

van de polikliniek en accentuering van de oversteek-

plaats 

V6 Gereed 

 
 
Project: Sebastiaan Centenweg  Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Aanbrengen van fietsstroken tussen Gerard Brandtweg 

en Kweekwal (rood asfalt, minimaal 1,5 meter breed) 

■ Realiseren inritconstructie op de Toereppel  

V7 Deels 

gereed 

Opmerking De inritconstructie is nog niet gerealiseerd   

 
 
Project: invoering 30 km/h buitenstad - Gebied tussen de Gerard Brandtweg 

en Meeuwenlaan (sobere uitvoering) 

Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Realisatie inritconstructie Noorderland - Douwe Brou-

werweg; 

■ Realisatie inritconstructie Kerkeland- Douwe Brouwer-

weg; 

■ Plaatsen portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ op 

Kerkeland ter hoogte van de Douwe Brouwerweg; 

■ Plaatsen portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ op 

Sebastiaan Centenweg ter hoogte van rotonde. 

V8 Medio 

2016 ge-

reed 

Opmerking Dit project wordt in de zomer van 2016 uitgevoerd. Het 

snelheidsregime wordt echter met normale bebording 

aangegeven in plaats van een portaalconstructie.  

  

 
 
Project: invoering 30 km/u buitenstad - Gebied ten westen van Gerard 

Brandtweg (sobere uitvoering) 

Prioriteit  

Maatregelen ■ Plaatsen portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ op 

Sebastiaan Centenweg ter hoogte van de brug Kapel-

lesloot; 

■ Plaatsen portaalconstructie dubbel ‘zone 30 km/h’ op 

Douwe Brouwerweg ter hoogte van Gerard Brandt-

weg; 

■ Vervangen verkeersbord A1 (30km) door ‘zonebord 30 

km/h’ op de Gouw; 

■ Realisatie van snelheidsmaatregelen. 

V9 Niet ge-

reed 

 
 
Project: Westerstraat (tussen Paulus Potterstraat en Molenweg, nieuw ont-

werp ) 

Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Nieuw ontwerp maken met daarin meenemen: 

■ Verwijderen middenstreep 

V10 Pm 



 
 

www.goudappel.nl Evaluatie verkeersplan  

Enkhuizen 

17 

 

 

 

Project: Westerstraat (tussen Paulus Potterstraat en Molenweg, nieuw ont-

werp ) 

Prioriteit Status 

■ Rijbaan versmallen 

■ Aanbrengen fietsstrook 

Opmerking  Aanpassing kruispunt is gerelateerd aan de komende 

ontwikkelingen van de brede school 

  

 
 
Project: Gerard Brandtweg  Prioriteit  

Maatregelen ■ Aanleg van fietsstroken (rood asfalt, minimaal 1.5 me-

ter breed) tussen Douwe Brouwerweg en Sebastiaan 

Centenweg 

V11 Gereed 

 
 
Project: kruispunt Mr. Fluitmanstraat – Oosterdijk – Asterstraat – Piet Smit-

straat 

Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Aanleg van een enkelstrooksrotonde op kruispunt Mr. 

Fluitmanstraat – Oosterdijk – Asterstraat – Piet Smit-

straat 

V12 Gereed 

Opmerking  Het kruispunt is aangepast maar niet conform het ver-

keersplan Enkhuizen 2005-2015 waarin een enkelstrooks-

rotonde werd voorgesteld. Volgend jaar volgt er nog een 

herinrichting om van dit kruispunt een rotonde te ma-

ken. 

  

 
 
Project: Kruispunt Paktuinen – Spoorstraat Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Voorrangssituatie verduidelijken door kruisingsvlak te 

accentueren 

V13 Gereed 

 
 
Project: Kruispunt Driebanen – Clarissenplaats  Prioriteit Status 

Maatregelen ■ AVOC studie (Aanpak Verkeers Ongevallen Concentra-

ties) 

V14 Pm 

Opmerking AVOC analyses zijn niet langer beschikbaar vanwege het 

ontbreken van manouvrediagrammen in de onge-

valsdata. Daarnaast speelt de lage registratiegraad van 

de ongevallen ook een belangrijke rol waardoor geen 

goede conclusies te trekken zijn. 

  

 
 
Project: Melkmarkt, voetgangersoversteekplaats verduidelijken Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Melkmarkt, voetgangersoversteekplaats verduidelijken V15 Gereed 
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Project: Molenweg Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Verplaatsen informatiebord bij Postweg V16 Gereed 

Opmerking Dit bord is niet verplaatst maar verwijderd vanwege de 

bouwplanontwikkeling.   

  

 
 
Project: Aanpassing kruispunt G. Brandtweg – D. Brouwerweg  Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Aanpassing kruispunt (voorrang regelen en herin-

richting kruispunt) 

V17 Gereed  

 
 
Project: Kruispunt Douwe Brouwerweg – Leeuweriklaan - Zwaluwweg Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Geen voorrangsregeling toepassen (al het verkeer van 

rechts heeft voorrang); 

■ Voorrangssituatie verduidelijken door kruisingsvlak te 

accenturen (klinkerverharding); 

■ Verwijderen zoneborden 30 km/h Leeuweriklaan.  

V18 Medio 

2016  

gereed 

 
 
Project: Douwe Brouwerweg Prioriteit  

Maatregelen ■ Aanleg van fietsstroken (rood asfalt, minimaal 1.5 me-

ter breed) tussen Gerard Brandtweg en brug Hoeksloot 

V19 Gereed 

 
 
Project: Duurzaam veilige inrichting bedrijventerreinen Krabbersplaat en Sche-

penwijk 

Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Aanbrengen portaalconstructies dubbel 

■ Verwijderen voorrangsregelingen 

■ Accentuering van kruispunten (uitgegaan van 5 kruis-

punten) 

V20 Andere 

invulling 

gegeven 

Opmerkingen In plaats van bovenstaande maatregelen zijn er op een 

aantal plaatsen fietsvoorzieningen aangebracht om de 

verkeersveiligheid te verbeteren.  

  

 
 
4.2 Bereikbaarheidsmaatregelen 

 
Project: Karnemelksluis Prioriteit Status 

Maatregel ■ Karnemelksluis, fietsverkeer mogelijk maken in twee 

richtingen (aanbrengen onderborden) 

B1 Gereed 
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Project Westerstraat (nabij Kaasmarkt) Prioriteit Status 

Maatregel ■ Westerstraat (nabij kaasmarkt) fietsparkeerklemmen  B2 Gereed 

 
 
Project Westerstraat (nabij HEMA) Prioriteit Status 

Maatregel ■ Westerstraat (nabij HEMA, fietsparkeerklemmen) B3 Gereed 

 
 
Project: Zuiderkerkstraat Prioriteit Status 

Maatregel ■ Zuiderkerkstraat (fietsparkeerklemmen) B4 Gereed 

 
Project: Instellen parkeerregiem Prioriteit Status 

Maatregel ■ Instellen parkeerregime met bijbehorende maatregelen 

zoals beschreven in Notitie ‘vernieuwing Parkeersys-

teem’ 

B5 Gereed 

Opmerking De raad heeft besloten het parkeerbeleid in twee fasen op 

te knippen en uit te voeren. In fase 1 is het vergunning par-

keren ingevoerd. Dit is inmiddels gereed. In fase 2 zou be-

taald parkeren worden ingevoerd. Ondanks het vastge-

stelde parkeerbeleid heeft de gemeenteraad rondom de in-

voering van betaald parkeren toch besloten om niet over te 

gaan op betaald parkeren. Inmiddels is fase 2 uit het par-

keerbeleid ook niet langer van toepassing. (raadsbesluit 

2014) 

  

 
 
Project: Parkeergarage Rad Prioriteit  

Maatregelen ■ Onderzoek naar de kosten van aanleg van een parkeer-

garage Het Rad / Spaans Leger (optie Juliana- Wilhel-

minaplantsoen) 

B6 Gereed  

Opmerking Er is een onderzoek uitgevoerd naar de aanleg van extra 

parkeervoorzieningen. Hierbij is ruimer gekeken dan al-

leen de locatie Het Rad. In totaal zijn 25 locaties be-

schouwd maar de gemeenteraad heeft toen geen keuze 

gemaakt voor een verdere uitwerking van 1 van deze lo-

caties.  

  

 
 
Project: Compagniesbrug Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Onderzoek naar kosten van aanleg B7 Gereed 

Opmerking Als onderdeel van het project “toerisme over water” is de 

gehele brug inmiddels vervangen.  
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Project: Boschplein Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Belijning parkeervakken B8 Gereed 

 
 
Project: Parkeerplaatsen van Bleiswijkstraat  Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Bewaakte fietsenstalling 

■ Hekwerk plaatsen 

■ Fietsenrekken plaatsen 

■ Kleine ruimte voor beheerder realiseren 

■ Bestrating 

B9 Gereed 

Opmerking Er is een fietsenstalling gerealiseerd. Dit is echter geen 

bewaakte fietsenstalling. 

  

 
 
Project: Voetgangersroute Snouckstraat, realisering voetgangersverbinding 

met Ossenmarkt parkeerterrein. 

Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Realisering voetgangersverbinding met Ossenmarkt 

parkeerterrein  

B10 Niet uit-

gevoerd 

Opmerking Bij de uitwerking van dit project bleek er onvoldoende 

draagvlak te bestaan voor deze maatregel.   

  

 

 

Project: Parkeerplaatsen van Bleiswijkstraat Prioriteit Status 

Maatregel ■ Realiseren van 5 haakse parkeervakken op het terrein 

van KPN 

B11 Verval-

len 

Opmerking In de commissie grondgebied is aangegeven dat een uit-

breiding van parkeercapaciteit op deze locatie in strijd is 

met het autoluw maken van de binnenstad. Inmiddels is 

op deze locatie een fietsenstalling gerealiseerd. 

  

 

 

Project: Clarissenplaats Prioriteit Status 

Maatregel ■ Parkeerterrein voor bewoners Eucheriushof creëren na-

bij polikliniek 

B12 Verval-

len 

Opmerking De ontwikkelaar heeft een overeenkomst met de bewo-

ners voor de realisatie van parkeerplaatsen of financiële 

compensatie. Hierdoor ligt er geen opgave meer voor de 

gemeente. 

  

 

 

Project: Ossenmarkt (parkeerplaats achter NS station) Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Uitbreiding van de parkeercapaciteit (100 parkeerplaat-

sen) 

■ Belijning bestaande parkeervakken aanbrengen 

B13 Gereed 
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Project: Voetgangersroute station –centrum Prioriteit  

Maatregelen ■ Spoorstraat, realiseren hellingbaan voor voetgangers bij 

oversteek Havenweg  

B14 Gereed 

 

 

Project: voetgangersroute binnenstad – recreatiegebied Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Realisering voetgangersverbinding binnenstad – recrea-

tieterrein  

B15 Pm 

Opmerking De realisatie van de voetgangersverbinding zal gelijktijdig 

plaatsvinden met van het project herinirichting Enkhuizer-

zand. Echter de planvoorbereiding dit project is nog niet 

afgerond en zal de komende periode nog niet in uitvoe-

ring komen. 

  

 

 

Project: Melkmarkt/Westerstraat Prioriteit Status 

Maatregel ■ Verzinkbare paal aanbrengen  B16 Deels 

gereed 

Opmerking Op het oostelijke deel van de winkelpromenade is dit ge-

realiseerd. Op het westelijke deel (nog) niet. 

  

 

 

Project: Blauwpoortsbrug, afsluiting bij opening van Compagniesbrug Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Afsluiting van Blauwpoortsbrug bij opening van Com-

pagniesbrug (door plaatsen van palen en bebording) 

B17 Pm 

Opmerking De afsluiting vormt een maatregel die onderdeel uitmaakt 

van de gekozen circulatievariant. De verkeerscirculatie 

vraagt echter om een heroverweging. 

  

 

 

 

4.3 Maatregelen met betrekking tot laden en lossen en vracht-
wagenparkeren 

 

Project: Maatregelen vrachtverkeer Prioriteit Status 

Maatregelen ■ Plaatsen zone borden E201zb (algemeen parkeerverbod 

voor vrachtauto’s en bussen) bij bebouwde komgrens 

(10x) 

L1 Gereed 

 

 

Project: Maatregelen vrachtverkeer Binnenstad Prioriteit Status 

Maatregel ■ Herinrichting één parkeerplaats tot laad- en loshaven 

op de van Bleiswijkstraat 

L2 Gereed 
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Project: Maatregelen vrachtverkeer Prioriteit Status 

Maatregel ■ Opstellen plan van aanpak lengtebeperking van 12 me-

ter in samenspraak met ondernemers 

L3 Gereed  

Opmerking Er is in 2007 een onderzoek uitgevoerd en in 2009 een 

verkeersbesluit van 12 meter opgesteld. Na bezwaren is er 

in overleg met de transportsector voor gekozen om in te 

steken op 14,50 meter zodat de wendbare citytrailers nog 

wel in de stad kunnen komen. 
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5.1 Behaalde doelstellingen  

Het verkeersplan Enkhuizen 2005 – 2015 vormt het beleid om de eerder beschreven doel-

stelling te bereiken. In de paragrafen over de verkeerscirculatie, parkeren en het uitvoe-

ringsprogramma is beschreven welke onderdelen van het plan inmiddels zijn uitgevoerd 

of juist niet. In deze paragraaf wordt beschouwd in hoeverre de geformuleerde doelstel-

lingen reeds gehaald worden met de tot nu toe uitgevoerde werkzaamheden. Per doel-

stelling wordt ingegaan op de huidige stand van zaken. Tot slot wordt beschouwd in hoe-

verre de hoofddoelstelling is behaald.  

 

Resultaat 2016: 

Grote delen van Enkhuizen zijn 30km gebied geworden. Volgens Duurzaam Veilig worden 

in 30km gebieden geen aparte fietsvoorzieningen getroffen. Het fietsnetwerk wordt op 

deze manier gestimuleerd. 

 

 

 

 

5  
 
Waar staan we nu? 

Doelstelling 1: Het creëren van een fietsnetwerk binnen Enkhuizen, waarbij met name 
de routes tussen woonwijken en belangrijke publiekstrekkende voorzieningen van be-

lang zijn. Aandachtspunten bij deze doelstelling zijn comfort en verkeersveiligheid. 

Doelstelling 2: Het creëren van verbeterde fietsenstallingsmogelijkhe-den bij belang-
rijke publiekstrekkende voorzieningen. 
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Resultaat 2016:  

Fietsenstallingsmogelijkheden bij voorzieningen zijn verbeterd. Er zijn in de binnenstad 

op verschillende plekken fietsstallingsmogelijkheden gecreëerd. In het uitvoeringspro-

gramma (zie vorige hoofdstuk) is weergegeven waar deze zoal zijn gecreëerd (oa Van 

Bleiswijkstraat, Zuiderkerk en Venedie). 

 

Resultaat 2016:  

Vanuit de Gemeente Enkhuizen wordt bij de provincie en Connexxion aangedrongen op 

de wens van een frequentere verbinding tussen Enkhuizen en Lelystad. De gemeente 

heeft echter beperkte invloed op de lijnvoering en frequentie. Op dit moment is er echter 

onvoldoende draagvlak voor een intensievere verbinding tussen Enkhuizen en Lelystad. 

 

Resultaat 2016:  

Het aantal motorvoertuigen op de drie toegangswegen richting de binnenstad is in 2015 

aanzienlijk gedaald t.o.v. 2005. Op deze drie wegen (Noorderweg, Bosmankade, Koe-

poort) is de verkeersintensiteit is in 2005, 2010 en 2015 gemeten. De resultaten van deze 

tellingen op de toeleidende wegen zijn weergegeven in tabel 5.1. 

 

Locatie Telling 2005 Telling 2010 Telling 2015 Afname 2005-2015 

Noorderweg 7.800 mvt/etm 7.300 mvt/etm 6.350 mvt/etm 19% 

Bosmankade 5.200 mvt/etm 4.800 mvt/etm 4.050 mvt/etm 22% 

Koepoort 8.000 mvt/etm 6.400 mvt/etm 6.650 mvt/etm 17% 

Tabel 5.1: verkeersintensiteiten toeleidende wegen binnenstad Enkhuizen (2005, 2010 en 

2015) 

 

Uit deze metingen kan worden geconcludeerd dat het aantal autobewegingen van en 

naar de binnenstad gedaald is. Het is daarom aannemelijk dat de negatieve effecten van 

de automobiliteit zijn afgenomen. 

 

Doelstelling 3: Het vinden van draagvlak voor verbetering van het openbaar vervoer bij 
de vervoerder (Connexxion) alsmede bij de opdrachtgever (provincie Noord-Holland). 

Doelstelling 4: Het beperken van de negatieve effecten van de automobiliteit in de 
binnenstad. 
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Resultaat 2016:  

Het aantal ongevallen en slachtoffers daalt al jaren. Dit is weergegeven in tabel 5.2. 

 

omschrijving totaal ongevallen slachtoffer 

ongevallen 

ernstige 

ongevallen 

dodelijke 

ongevallen 

ziekenhuis 

ongevallen 

overige gew. 

ongevallen 

UMS ongevallen 

2001 137 26 9 0 9 17 111 

2002 150 39 14 3 11 25 111 

2003 118 24 11 0 11 13 94 

2004 123 33 12 0 12 21 90 

2005 110 23 6 1 5 17 87 

2006 65 14 6 1 5 8 51 

2007 90 19 7 0 7 12 71 

2008 74 12 1 0 1 11 62 

2009 43 17 4 0 4 13 26 

2010 12 6 3 1 2 3 6 

2011 7 2 1 1 0 1 5 

2012 9 5 4 1 3 1 4 

2013 21 4 3 1 2 1 17 

2014 33 9 0 0 0 9 24 

Totaal 992 233 81 9 72 152 759 

Figuur 5.2: ongevallen verloop 2001 - 2014 

 

Een deel van deze daling te verklaren is door de afnemende registratiegraad. Sinds 2013 

wordt er weer meer aandacht besteed aan het registreren van ongevallen. Het totaal 

aantal geregistreerde ongevallen neemt sinds 2013 ook weer toe. 

 

Het aantal geregistreerde verkeerslachtoffers in 2013 bedraagt 4 slachtoffers en in 2014 

9, tegenover 31 slachtoffers gemiddeld per jaar in de periode 1999 – 2001. Er wordt dus 

ruimschoots voldaan aan de doelstelling van 25% minder slachtoffers ten opzichte van de 

referentieperiode (gemiddelde 1999 – 2001). 

 

 

 

 

 

 

Doelstelling 5: Het aantal verkeersslachtoffers moet in 2010 zijn teruggebracht met 
25% ten opzichte van de periode 1999-2001. Het aantal slachtoffers daalt hiermee naar 

23 per jaar. 
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Resultaat 2016:  

De doelstelling van 0 verkeersdoden in 2010 is helaas niet gehaald. In 2007, 2008 en 

2009 hebben er geen dodelijke verkeersongevallen plaatsgevonden maar in de periode 

2010 tot en met 2013 is er elk jaar 1 dodelijk slachtoffer te betreuren geweest.  

 

2010. 
Resultaat 2016:  

Het percentage ziekenhuisopnames als gevolg van verkeersongevallen is in 2010 nog 

steeds hoog. Het percentage ziekenopnames bedraagt momenteel 33,3% terwijl 18% het 

doel is. Hierbij moet wel de kanttekening gemaakt worden dat het aantal absolute zie-

kenhuis slachtoffers in de afgelopen jaren fors gedaald is. Gezien deze kleine aantallen 

fluctueert het percentage jaarlijks sterk. In 2014 is er bijvoorbeeld geen enkele zieken-

huisopname geweest. 

 

Resultaat 2016:  

Duurzaam Veilig wordt steeds verder ingevoerd in Enkhuizen. Bij nieuwe inrichtingen van 

wegen wordt volgens het Duurzaam Veilig principe ontworpen. Bij de wegen, die voorlo-

pig nog niet in aanmerking komen voor herinrichting, is de duurzaam veilig inrichting ge-

daan in een sobere uitvoering. 

 

 

 

Doelstelling 6: In de periode 1995-2001 was in Enkhuizen gemiddeld één verkeersdode 
per jaar te betreuren. De gemeente Enkhuizen wil dit aantal terugbrengen tot nul in 

2010. 

Doelstelling 7: Gegeven de zorgelijke stijging van het percentage ziekenhuisopnames 
als gevolg van verkeersongevallen streeft de gemeente naar een verlaging van dit 

percentage tot het niveau van 1995-1997 (18% van alle verkeersslachtoffers) in 2010. 

Doelstelling 8: Het verder invoeren van Duurzaam Veilig, met kindvriendelijke woon-
wijken en oversteekplaatsen. 
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Resultaat 2016:  

Er is in 2008 nieuw parkeerbeleid geformuleerd en vastgesteld door de gemeente Enk-

huizen. Dit parkeerbeleid bestond uit twee fasen. De eerste fase betrof het instellen van 

een vergunningensysteem voor bewoners en in de tweede fase zou betaald parkeren 

worden ingevoerd. Fase 1 van het parkeerbeleid is sinds 1 februari 2010 van kracht. Bij de 

invoering van fase 2 bleek er politiek alsnog onvoldoende draagvlak te zijn voor deze 

maatregelen. Er is daarom besloten om deze maatregel alsnog niet in te voeren. Later is 

besloten om fase 2 niet langer als actueel parkeerbeleid te beschouwen.  

 

Feitelijk gezien is daarmee dus aan deze doelstelling voldaan maar er is slechts ten dele 

uitvoering gegeven aan dit beleid. 

 

Resultaat 2016: 

In het kernwinkelgebied is er een venstertijdenregime ingevoerd voor laden en lossen 

van vrachtwagens. Tevens geldt er een lengtebeperking voor de binnenstad van Enkhui-

zen. Oorspronkelijk was het idee om een lengtebeperking van 12 meter in te voeren. In 

overleg met de transportbranche is echter voor een lengtebeperking gekozen van 14,50 

meter. Hiermee kunnen zogenaamde citytrailers nog wel gebruikt worden voor het laden 

en lossen in de binnenstad. Dit betreffen zeer wendbare en korte trekker oplegger com-

binaties.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Doelstelling 9: Het ontwikkelen van een parkeerbeleid dat aansluit bij de steeds hoger 
wordende parkeerdruk. 

Doelstelling 10: Het ontwikkelen van een regime voor het laden en lossen voor vracht-
wagens. 
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5.2 Hoofddoelstelling 

Behalen hoofddoelstelling 2016 

Of de hoofddoelstelling is behaald, hangt sterk af van de interpretatie van de doelstelling 

en het begrip autoluw.  

 

Als de verkeersintensiteiten op de toeleidende wegen worden beschouwd blijkt er min-

der verkeer van en naar de binnenstad van Enkhuizen te rijden. Daarnaast zijn maatrege-

len voor het expeditieverkeer getroffen in de binnenstad van Enkhuizen en zijn er maat-

regelen getroffen om de verkeersveiligheid in de gehele gemeente Enkhuizen te verbe-

teren. Uit de ongevalscijfers blijkt ook dat er minder ongevallen plaatsvinden en ook het 

aantal slachtoffers aanzienlijk is gedaald. Wat dat betreft mooie behaalde resultaten. 

 

Er is echter alleen nog geen sprake van een autoluwe binnenstad als hierbij de verwach-

ting is dat er weinig autoverkeer in de binnenstad aanwezig en/of zichtbaar is. Ondanks 

dat de verkeersaantallen lager zijn dan ruim 10 jaar geleden rijden er nog altijd behoor-

lijke verkeersaantallen door het centrum en is er nog steeds sprake van een hoge par-

keerdruk. Maatregelen om hier duidelijk in te sturen, zoals parkeermaatregelen en circu-

latiemaatregelen, zijn niet of slechts ten dele uitgevoerd. 

 

Het gevoerde verkeersbeleid van de afgelopen jaren laat dus in zijn algemeenheid een 

positief beeld zien maar had nog positiever kunnen zijn als alle maatregelen doorge-

voerd waren. Politiek bleken deze maatregelen echter niet haalbaar.  

 

5.3 Herijking hoofddoelstelling en begrip autoluw 

In het vigerende beleidsplan is de hoofddoelstelling om te komen tot een verkeersluwe 

binnenstad. Het bereiken van een verkeersluwe binnenstad is niet een doel op zich maar 

het effect ervan levert een positieve bijdrage aan de leefbaarheid van de binnenstad. 

Hierbij geldt dat deze doelstelling in sommige gevallen op gespannen voet staat met an-

dere doelstellingen, zoals te zorgen voor een vitale en bereikbare binnenstad. In de afge-

lopen jaren zijn diverse maatregelen voor het bereiken van een autoluwe binnenstad aan 

de gemeenteraad aangeboden maar konden telkens niet op voldoende draagvlak reke-

nen. Een herijking van de hoofddoelstelling is daarom noodzakelijk.  

 

Om te zorgen voor een doelstelling die op voldoende draagvlak kan rekenen is begin fe-

bruari 2016 het stadspanel gevraagd zich uit te spreken over allerlei verkeersaspecten. In 

het beleidsdocument wordt hier uitgebreider op in gegaan. Een van de aspecten waar 

Hoofddoelstelling vigerend verkeersplan: 
Het creëren van een autoluwe binnenstad, waarbij rekening gehouden wordt met de 
bereikbaarheid van het centrale winkelgebied. Het is stand houden en creëren van 

Duurzaam Veilige en leefbare woongebieden 
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het stadspanel naar bevraagd is, is de toekomstige ambitie die de gemeente Enkhuizen 

volgens hen zou moeten hebben.  

 

Er zijn drie scenario’s uitgewerkt voor de verkeerssituatie in de binnenstad. Ieder scena-

rio vraagt om het maken van keuzes die gevolgen hebben voor de verkeerssituatie in de 

binnenstad. De scenario’s en de bijbehorende gevolgen staan in het kader hiernaast be-

schreven. Aan de deelnemers aan dit onderzoek werd gevraagd welk van deze scenario’s 

voor de binnenstad hen het meeste aanspreekt. Hieronder zijn de drie verschillende sce-

nario’s beschreven: 

 

Scenario 1: bevorderen rust en ruimte, autoluw centrum  

Dit scenario stimuleert het gebruik van de fiets en lopen in de binnenstad, door:  

■ doorgaande wegen af te sluiten voor auto’s  

■ parkeren in het centrum alleen in de blauwe zone (uitgezonderd vergunninghouders)  

■ (lang) parkeren aan de rand van het centrum De investeringskosten voor dit scenario 

zijn beperkt.  

 

Scenario 2: bevorderen bereikbaarheid: meer bezoekers naar de binnenstad  

Dit scenario stimuleert het aantrekken van extra bezoekers naar de binnenstad van Enk-

huizen door de bereikbaarheid van het centrum te vergroten. Hiervoor wordt:  

■ extra parkeergelegenheid gerealiseerd  

■ er komt een betere verbinding tussen het Enkhuizerzand en de binnenstad  

■ met bebording een parkeerroute aangegeven De investeringskosten voor dit scenario 

zijn hoog, door het creëren van extra parkeergelegenheid en het parkeerverwijssys-

teem.  

 

Scenario 3: geen grote wijzigingen doorvoeren  

In dit scenario worden geen grote wijzigingen aangebracht in het huidige verkeersbeleid, 

maar wordt vooral uitgegaan van het principe ‘behouden wat er nu is’. Er wordt even-

goed gekeken waar de verkeersveiligheid verbeterd kan worden, door bijvoorbeeld:  

■ het plaatsen van snelheidsremmers  

■ herinrichting van straten De investeringskosten voor dit scenario zijn beperkt.  

 

Uit de peiling onder het stadspanel is door 294 respondenten gereageerd. Zij hebben de 

volgende voorkeur in de enquête aangegeven: 
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De deelnemers konden hun keuze voor het scenario toelichten. In onderstaande kaders is 

een willekeurig aantal toelichtingen weergegeven voor de motivaties van de keuze voor 

het scenario: 

 
 
 
 
 
 

Toelichting scenario 1  

o“Centrum met terrasjes en winkeltjes etc. zonder auto's of brom-

mers lijkt me heerlijk.”  

o“De binnenstad is te krap voor veel verkeer. Minder auto's maakt 

de binnenstad aantrekkelijker.”  

o“De stad is het aantrekkelijkst voor bewoners en bezoekers als hij 

autoluw is. Als de stad vol met blik staat verliest zij haar aantrek-

kelijkheid, ook voor toeristen.”  

o“Minder drukte in de binnenstad. Vooral in de buurt van Venedie 

en met extra mate in de zomer periode. Ongelofelijk druk op die 

momenten, om al niet te spreken van de ‘rondjesrijders’. Tijdens 

de zomerperiode Venedie afsluiten?”  

o“Heb moeite met afsluiting doorgaande wegen maar desondanks 

vind ik dit de beste optie. Meer parkeerruimte is gezien de kleine 

straatjes in het centrum volgens mij niet te realiseren, dan lijkt mij 

het beste meer parkeerruimte vlak buiten het centrum zodat de 

bezoekers dit goed kunnen belopen.”  

o“We moeten af van dat gejakker in de stad. Maar tegelijkertijd 

moet ik als vergunninghouder wel de stad in kunnen, omdat ik daar 

woon en werk.”  

o“Toegankelijkheid vergroten voor fietsers en voetgangers. Als je 

nu in de stad loopt of fietst is er weinig ruimte wanneer auto's je 

passeren. Parkeren ook maar overal al is het maar even. Zorgt 

voor opstoppingen. Zorg dat de terrassen groter kunnen worden en 

je niet in de zomer nog last hebt van de automobilisten die even 

langs scheuren. Geen visitekaartje.”  

 

Toelichting scenario 2  

o“Beter voor de middenstand. Centrum zonder toegankelijk winkelcentrum is 

een dood centrum.”  

o“Betere bereikbaarheid is denk ik wel belangrijk. Op deze manier zijn mensen 

vrijer om te gaan waar zij willen ook als zij bijvoorbeeld geen auto meer heb-

ben of slecht ter been zijn.”  

o“De binnenstad kampt met leegstand van winkels etc. ik denk dat toerisme dit 

kan bestrijden, maar voor toeristen en dagjesmensen is nu weinig parkeergele-

genheid.”  

o“De Westerstraat wordt teveel belast met te hard rijdende automobilisten. 

Verder dient er meer toegang tot het centrum te worden aangelegd vanuit ver-

schillende richtingen.”  

o“Dit scenario spreekt mij het meeste aan omdat het op een spookstad begint 

te lijken, zie leegstand in de stad alles trekt weg door het parkeersysteem 

hier.”  

o“Enkhuizen trekt veel bezoekers van buitenaf aan, een goede bereikbaarheid 

voor deze doelgroep is daarom erg belangrijk. Indien mensen Enkhuizen gaan 

mijden door een slechter bereikbaarheid gaat dit uiteindelijk ook ten koste van 

de inkomsten voor de ondernemers en de aantrekkelijkheid van de stad.”  

o“Huidig parkeerbeleid is zeer onvriendelijk. Winkelstraat heeft halve leeg-

stand. Toerisme en bezoekers moeten meer de stad in getrokken worden. Veel 

krappe straten en eenrichtingsverkeer maken binnenstad onoverzichtelijk voor 
bezoekers. 1 duidelijke parkeerroute en verder binnenstad autoluw houden.”  

o“Mensen zijn lui, het zou voor de ondernemers in het centrum heel slecht zijn 

om het centrum te ontmoedigen voor auto gebruikende bezoekers. De uittocht 

naar het Streekhof wordt dan alleen nog maar groter. Dat er iets aan de par-

keerproblemen gedaan moet worden is duidelijk.”  

o“Om de binnenstad een economische stimulans te geven, moet je dichtbij 

(ondergronds) kunnen parkeren. Het kan overal behalve in Enkhuizen. Dan 

krijg je weer een gunstig vestigingsklimaat. De kost gaat voor de baat uit. Als 
je dat niet doet kun je beter de Westerstraat als winkelgebied een andere be-

stemming geven.”  

o“Verkeer kun je niet uit de binnenstad verbannen. Autoluw maken is een illu-

sie. Mensen als ouderen en gehandicapten moeten ook in de binnenstad kun-

nen komen. Een goede regulering is veruit te verkiezen boven het "wegpes-

ten". En kunnen jullie ook iets doen aan die paaltjesterreur in de stad?  

 

Toelichting scenario 3  

o“Als de veiligheid en snelheid gecontroleerd wordt is het goed.  

o“Ben voor autoluw centrum, maar kan als bewoner nu al bijna niet op andere locatie in binnenstad Enkhui-

zen te komen zonder overal vast te lopen in eenrichtingsverkeer en omleidingen.”  

o“Bestaande routes zijn in principe goed. Behoud de vaarverbinding naar het buitenmuseum en maak de be-

loofde (en al betaalde) parkeerplaats bij Sprookjeswonderland. Meer autoverkeer in de binnenstad is niet 

wenselijk.”  

o“Er is genoeg parkeerruimte. Het probleem is doorstroming door te krappe kruisingen en gevaar voor fiet-

sers rondom die kruisingen. Het oplossen hiervan hoeft niet veel te kosten.”  

o“Er zijn al toeristen genoeg, dus waarom nog meer voorzieningen treffen.”  

o“Ik zou het fijn vinden als de situatie zoals die nu is, blijft zoals het nu is. Met aandacht voor de huidige 

problemen.”  

o“Omdat ik op wat uitzonderingen na heel tevreden ben. Niet te druk, wel alles goed bereikbaar met de auto. 

Voldoende parkeergelegenheid en heel erg fijn dat dit gratis is. Complimenten daarvoor!”  
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INLEIDING 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Inleiding 

Aanleiding 
De gemeente Enkhuizen wil inwoners betrekken bij belangrijke besluiten en 
projecten. Dit is niet alleen goed voor het draagvlak, maar kan ook positieve 
effecten hebben op de betrokkenheid van burgers en de kwaliteit van het 
beleid. Dat geldt ook voor de ontwikkeling van een nieuw verkeersplan in 2016. 
Om hiervoor input te krijgen heeft de gemeente de inwoners van Enkhuizen een 
aantal vragen voorgelegd. 
 
Methode 
Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van raadpleging van het Enkhuizer 
Stadspanel, aangevuld met een representatieve steekproef en een open link. 
Het panel bestaat uit 925 panelleden. Dit zijn inwoners van de gemeente 
Enkhuizen, die zich hebben aangemeld voor deelname aan online onderzoeken 
van de gemeente. De panelleden zijn via e-mail uitgenodigd om deel te nemen 
aan dit onderzoek. Daarnaast zijn 1.000 inwoners per brief uitgenodigd om aan 
dit onderzoek deel te nemen, en was er een open link naar het onderzoek 
gepubliceerd. De vragenlijst kon worden ingevuld van 4 tot en met 17 februari 
2016. 
 
Respons 
Voor dit onderzoek zijn 903 panelleden uitgenodigd (van 22 panelleden bleek 
het e-mailadres niet meer te kloppen), 294 leden hebben aan het onderzoek 
deelgenomen. Dit is een respons van 32 procent. Daarnaast hebben 117 
inwoners de vragenlijst ingevuld via de brief die zij ontvingen, en 65 via de 
open link. In totaal hebben 475 inwoners de vragenlijst ingevuld, ruim 
voldoende om betrouwbare uitspraken te kunnen doen. Om onder- en 
oververtegenwoordiging op basis van leeftijd en geslacht te corrigeren zijn de 
uitkomsten op deze kenmerken gewogen.  
 
 
 



MEEST GEBRUIKTE VERVOERMIDDEL 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Meest gebruikte vervoersmiddel 

Meest gebruikte vervoermiddel  
Allereerst is aan de panelleden gevraagd hoe vaak zij van welke 
vervoermiddelen gebruik maken binnen Enkhuizen. Bijna alle inwoners geven 
aan tenminste wekelijks te voet door Enkhuizen te gaan, zestig procent zelfs 
dagelijks. Daarnaast maakt 95 procent vooral gebruik van de fiets of de auto. 
Het openbaar vervoer wordt minder vaak gebruikt: vijftien procent geeft aan 
hier dagelijks of wekelijks gebruik van te maken in Enkhuizen.  
 
Figuur 1 
Hoe vaak maakt u gemiddeld gebruik van de onderstaande vervoersmiddelen in 
Enkhuizen? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Meeste knelpunten bij gebruik auto 
Vervolgens konden de deelnemers aangeven met welk vervoermiddel (dat zij 
dagelijks of wekelijks gebruiken) zij in Enkhuizen knelpunten in het verkeer 
ervaren. Bijna tweederde ervaart wel eens knelpunten tijdens het gebruik van 
de auto. Ruim een kwart van de fietsers komt in Enkhuizen lastige punten 
tegen, en één op de vijf ervaart lopend wel eens problemen in het verkeer.  
 
 
Figuur 2 
Wilt u per vervoersmiddel aangeven of u hier knelpunten in het verkeer mee ervaart? 
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Onder de inwoners die (bijna) dagelijks lopen in Enkhuizen, is de groep  
55-plussers met 69 procent het grootst. Deze groep maakt ook vaker dan 
gemiddeld (57%) dagelijks gebruik van de fiets, en minder vaak van de 
auto (32%).  

Onder de inwoners die hebben deelgenomen via de open link is het aandeel 
dat problemen ervaart aanzienlijk groter dan onder de panelleden of 
deelnemers die via de brief hebben meegedaan. Zo geeft 87 procent van de 
deelnemers via de open link aan wel eens knelpunten te ervaren met de 
auto, 58 procent met de fiets en 33 procent te voet. Het is mogelijk dat deze 
inwoners hebben meegedaan aan dit onderzoek, juist omdat zij knelpunten 
ervaren in het verkeer. 



KNELPUNTEN IN HET VERKEER 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Knelpunten in het verkeer 

Als men had aangegeven met een of meerdere vervoersmiddelen 
knelpunten in het verkeer te ervaren, kreeg men de mogelijkheid  
om de locatie van maximaal drie knelpunten (per 
vervoersmiddel) aan te geven op de kaart van Enkhuizen. 
Vervolgens kon men het ervaren probleem omschrijven. De 
resultaten zijn in een interactieve kaart verwerkt,  
deze kaart is hier te bekijken.  
 
 
 
 
 

http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=41f1f5bb5f034f5c9267aabfdf1bd01c


KNELPUNTEN PER VERVOERMIDDEL 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Knelpunten per vervoersmiddel 

In onderstaande figuren zijn de verkeersproblemen gegroepeerd en 
weergegeven voor twee vervoersgroepen: lopend en met de fiets (figuur 3) en 
auto en motor (figuur 4). Omdat men meerdere locaties en problemen kon 
aangeven en omschrijven, tellen de percentages in de figuren niet op tot 
honderd procent. De problemen per locatie zijn op de interactieve kaart te 
bekijken. 
 
Verkeersproblemen lopend/met de fiets 
140 inwoners hebben tenminste één probleem genoemd voor de 
vervoermiddelen lopend en per fiets. De meest genoemde problemen die men 
lopend of fietsend in Enkhuizen tegenkomt, hebben betrekking op 
verkeersveiligheid (42%) en overzichtelijkheid (42%). Eén op de drie noemt 
oversteekbaarheid en te hard rijden als probleem, voor een vijfde is de 
verkeerssituatie op een knelpunt onduidelijk of onlogisch of is een locatie niet 
goed begaanbaar (door bijvoorbeeld objecten op de stoep of een te smalle 
weg). 
 
Figuur 3 
Wat is het probleem op dit knelpunt (lopend/met de fiets)? 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Verkeersproblemen auto/motor 
244 inwoners hebben tenminste één probleem genoemd voor de 
vervoermiddelen auto en motor. De meest genoemde problemen die men met 
de auto of motor tegenkomt, hebben betrekking op de overzichtelijkheid: 
bijna de helft heeft dit tenminste een keer genoemd. Voor dertig procent is 
doorstroming een probleem, ruim een kwart geeft aan wel eens 
parkeerproblemen te hebben (dit kan zowel een gebrek aan parkeerplaatsen 
zijn, als fout/hinderlijk geparkeerde voertuigen).  
 
Figuur 4 
Wat is het probleem op dit knelpunt (per auto/motor)? 
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AMBITIE BINNENSTAD 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Ambitie binnenstad 

De gemeente heeft drie scenario’s uitgewerkt voor de verkeerssituatie in de 
binnenstad. Ieder scenario vraagt om het maken van keuzes die gevolgen 
hebben voor de verkeerssituatie in de binnenstad. De scenario’s en de 
bijbehorende gevolgen staan in het kader hiernaast beschreven. Aan de 
deelnemers aan dit onderzoek werd gevraagd welk van deze scenario’s voor 
de binnenstad hen het meeste aanspreekt.  
 
Verkeersproblemen lopend/met de fiets 
Bijna twee op de vijf inwoners geeft de voorkeur aan het bevorderen van de 
bereikbaarheid van de binnenstad van Enkhuizen, scenario 2. Dertig procent 
houdt het liever zoals het is, en kiest voor scenario 3. Een klein kwart ziet 
liever een autoluw centrum, en kiest voor het eerste scenario. 
 
Figuur 5 
Naar welk scenario gaat uw voorkeur uit? 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Genoemde redenen om niet voor een van deze scenario’s te kiezen, zijn onder 
andere dat een combinatie van (twee van) de scenario’s beter is. Een 
combinatie van scenario 1 en 2 (zonder het afsluiten van doorgaande wegen) 
wordt het vaakst genoemd, een autoluw centrum met extra 
parkeergelegenheid aan de rand van het centrum.  
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Scenario 1: bevorderen rust en ruimte, autoluw centrum 

Dit scenario stimuleert het gebruik van de fiets en lopen in de binnenstad, 
door: 
 doorgaande wegen af te sluiten voor auto’s 
 parkeren in het centrum alleen in de blauwe zone  

(uitgezonderd vergunninghouders)  
 (lang) parkeren aan de rand van het centrum 

De investeringskosten voor dit scenario zijn beperkt. 

 

Scenario 2: bevorderen bereikbaarheid: meer bezoekers naar de 

binnenstad  

Dit scenario stimuleert het aantrekken van extra bezoekers  
naar de binnenstad van Enkhuizen door de bereikbaarheid  
van het centrum te vergroten.  
Hiervoor wordt:  
 extra parkeergelegenheid gerealiseerd  
 en komt er een betere verbinding tussen het Enkhuizerzand en de 

binnenstad  
 met bebording een parkeerroute aangegeven  
De investeringskosten voor dit scenario zijn hoog, door het creëren van extra 
parkeergelegenheid en het parkeerverwijssysteem. 
 

Scenario 3: geen grote wijzigingen doorvoeren  
In dit scenario worden geen grote wijzigingen aangebracht in  
het huidige verkeersbeleid, maar wordt vooral uitgegaan  
van het principe ‘behouden wat er nu is’. Er wordt evengoed  
gekeken waar de verkeersveiligheid verbeterd kan worden, door 
bijvoorbeeld: 
 het plaatsen van snelheidsremmers 
 herinrichting van straten 

De investeringskosten voor dit scenario zijn beperkt. 

Deelnemers in de leeftijd van 18-39 jaar kiezen vaker dan gemiddeld (47%) 
voor scenario 2. Onder 55-plussers is scenario 3 het meest populair (38%). 

38% 

23% 

30% 



AMBITIE BINNENSTAD 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Ambitie binnenstad 

De deelnemers konden hun keuze voor het scenario toelichten. Hieronder per scenario een aantal motivaties voor de keuze: 

Toelichting scenario 1 
o “Centrum met terrasjes en winkeltjes etc. zonder auto's of brommers lijkt me 

heerlijk.” 
o “De binnenstad is te krap voor veel verkeer. Minder auto's maakt de 

binnenstad aantrekkelijker.” 
o “De stad is het aantrekkelijkst voor bewoners en bezoekers als hij autoluw is. 

Als de stad vol met blik staat verliest zij haar aantrekkelijkheid, ook voor 
toeristen.” 

o “Minder drukte in de binnenstad. Vooral in de buurt van Venedie en met extra 
mate in de zomer periode. Ongelofelijk druk op die momenten, om al niet te 
spreken van de ‘rondjesrijders’. Tijdens de zomerperiode Venedie afsluiten?” 

o “Heb moeite met afsluiting doorgaande wegen maar desondanks vind ik dit de 
beste optie. Meer parkeerruimte is gezien de kleine straatjes in het centrum 
volgens mij niet te realiseren, dan lijkt mij het beste meer parkeerruimte vlak 
buiten het centrum zodat de bezoekers dit goed kunnen belopen.” 

o “We moeten af van dat gejakker in de stad. Maar tegelijkertijd moet ik als 
vergunninghouder wel de stad in kunnen, omdat ik daar woon en werk.” 

o “Toegankelijkheid vergroten voor fietsers en voetgangers. Als je nu in de stad 
loopt of fietst is er weinig ruimte wanneer auto's je passeren. Parkeren ook 
maar overal al is het maar even. Zorgt voor opstoppingen. Zorg dat de 
terrassen groter kunnen worden en je niet in de zomer nog last hebt van de 
automobilisten die even langs scheuren. Geen visitekaartje.” 

Toelichting scenario 2 
o “Beter voor de middenstand. Centrum zonder toegankelijk winkelcentrum 

is een dood centrum.” 
o “Betere bereikbaarheid is denk ik wel belangrijk. Op deze manier zijn 

mensen vrijer om te gaan waar zij willen ook als zij bijvoorbeeld geen 
auto meer hebben of slecht ter been zijn.” 

o “De binnenstad kampt met leegstand van winkels etc. ik denk dat 
toerisme dit kan bestrijden, maar voor toeristen en dagjesmensen is nu 
weinig parkeergelegenheid.” 

o “De Westerstraat wordt teveel belast met te hard rijdende automobilisten. 
Verder dient er meer toegang tot het centrum te worden aangelegd vanuit 
verschillende richtingen.” 

o “Dit scenario spreekt mij het meeste aan omdat het op een spookstad 
begint te lijken, zie leegstand in de stad alles trekt weg door het 
parkeersysteem hier.” 

o “Enkhuizen trekt veel bezoekers van buitenaf aan, een goede 
bereikbaarheid voor deze doelgroep is daarom erg belangrijk. Indien 
mensen Enkhuizen gaan mijden door een slechter bereikbaarheid gaat dit 
uiteindelijk ook ten koste van de inkomsten voor de ondernemers en de 
aantrekkelijkheid van de stad.” 

o “Huidig parkeerbeleid is zeer onvriendelijk. Winkelstraat heeft halve 
leegstand. Toerisme en bezoekers moeten meer de stad in getrokken 
worden. Veel krappe straten en eenrichtingsverkeer maken binnenstad 
onoverzichtelijk voor bezoekers. 1 duidelijke parkeerroute en verder 
binnenstad autoluw houden.” 

o “Mensen zijn lui, het zou voor de ondernemers in het centrum heel slecht 
zijn om het centrum te ontmoedigen voor auto gebruikende bezoekers. De 
uittocht naar het Streekhof wordt dan alleen nog maar groter. Dat er iets 
aan de parkeerproblemen gedaan moet worden is duidelijk.” 

o “Om de binnenstad een economische stimulans te geven, moet je dichtbij 
(ondergronds) kunnen parkeren. Het kan overal behalve in Enkhuizen. 
Dan krijg je weer een gunstig vestigingsklimaat. De kost gaat voor de 
baat uit. Als je dat niet doet kun je beter de Westerstraat als winkelgebied 
een andere bestemming geven.” 

o “Verkeer kun je niet uit de binnenstad verbannen. Autoluw maken is een 
illusie. Mensen als ouderen en gehandicapten moeten ook in de 
binnenstad kunnen komen. Een goede regulering is veruit te verkiezen 
boven het "wegpesten". En kunnen jullie ook iets doen aan die 
paaltjesterreur in de stad? 

Toelichting scenario 3 
o “Als de veiligheid en snelheid gecontroleerd wordt is het goed. 
o “Ben voor autoluw centrum, maar kan als bewoner nu al bijna niet op andere 

locatie in binnenstad Enkhuizen te komen zonder overal vast te lopen in 
eenrichtingsverkeer en omleidingen.” 

o “Bestaande routes zijn in principe goed. Behoud de vaarverbinding naar het 
buitenmuseum en maak de beloofde (en al betaalde) parkeerplaats bij 
Sprookjeswonderland. Meer autoverkeer in de binnenstad is niet wenselijk.” 

o “Er is genoeg parkeerruimte. Het probleem is doorstroming door te krappe 
kruisingen en gevaar voor fietsers rondom die kruisingen. Het oplossen hiervan 
hoeft niet veel te kosten.” 

o “Er zijn al toeristen genoeg, dus waarom nog meer voorzieningen treffen.” 
o “Ik zou het fijn vinden als de situatie zoals die nu is, blijft zoals het nu is. Met 

aandacht voor de huidige problemen.” 
o “Omdat ik op wat uitzonderingen na heel tevreden ben. Niet te druk, wel alles 

goed bereikbaar met de auto. Voldoende parkeergelegenheid en heel erg fijn 
dat dit gratis is. Complimenten daarvoor!” 



TENSLOTTE 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Tenslotte 

Aan het einde van de vragenlijst is aan de deelnemers gevraagd of zij nog 
opmerkingen hadden over het verkeersplan van de gemeente Enkhuizen. Ruim 
220 respondenten hebben van deze gelegenheid gebruik gemaakt, en ideeën of 
suggesties gedaan. Een aantal thema’s komt meer dan eens voor in de lijst, veel 
genoemd is onder andere het parkeerbeleid. De parkeervergunningen, blauwe 
zones en ‘wisselkanten’ worden vooral vaak als verbeterpunt genoemd. 
Daarnaast is er de wens om het parkeren buiten de binnenstad te stimuleren, en 
te zorgen voor een shuttle/pendelbus naar het centrum. In het algemeen lijkt er 
behoefte te zijn aan meer parkeergelegenheid, zowel binnen het centrum 
(rondom het station) als daarbuiten. 
 
De binnenstad autoluw maken, zou Enkhuizen aantrekkelijker maken voor zowel 
bewoners als toeristen. Hierbij wordt wel opgemerkt, dat het weren van auto’s 
niet ten koste mag gaan van de middenstand. Het vrachtverkeer mag volgens 
een aantal inwoners ook wel buiten het centrum blijven. 
 
Ook handhaving is genoemd, zowel controle op het eenrichtingsverkeer als fout 
parkeren en te hard rijden. Tenslotte zijn de paaltjes genoemd, die een aantal 
wegen afsluiten voor autoverkeer. Onder de respondenten zijn zowel voor- als 
tegenstanders van de paaltjes te vinden.  



Geslacht % 

Man 236 50% 

Vrouw 239 50% 

Leeftijd % 

18 – 39 jaar 164 34% 

40 – 54 jaar 128 27% 

55 jaar en ouder 184 39% 

Opleidingsniveau % 

Geen opleiding 4 1% 

Lagere school, 
basisonderwijs 

6 1% 

Lager/voorbereidend 
beroepsonderwijs 

37 8% 

Lager/middelbaar algemeen 
voortgezet onderwijs 

33 7% 

Middelbaar beroepsonderwijs 115 24% 

Hoger algemeen voortgezet 
onderwijs 

58 12% 

Hoger beroepsonderwijs 169 36% 

Universitair 21 4% 

Overig/onbekend 33 7% 

Wijze van deelname % 

Enkhuizer Stadspanel 294 62% 

Persoonlijke brief 117 25% 

Open link 64 14% 

Hoofdbezigheid % 

Student/scholier/stagiair 20 4% 

Huisvrouw/huisman 19 4% 

Werkloos 11 2% 

In loondienst, eigen bedrijf of praktijd 299 63% 

Arbeidsongeschikt/invalide zonder baan 11 2% 

Gepensioneerd/AOW/VUT, rentenier 84 18% 

Overig 10 2% 

Onbekend 21 4% 

Verkeer en vervoer in Enkhuizen ● Achtergrondgegevens respondenten 

ACHTERGRONDGEGEVENS RESPONDENTEN 
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